EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR — Circuit de démarrage  6-1

GENERALITES

On peut classer 1'équipement électrique du moteur en
quatre ensembles principaux :

1. le circuit de démarrage

2, Le .circuit de charge

3. L'allumage

4. Source d'alimentation électique (batterie)
Contrairement aux appareils d'élecmricité générale, ceux

utilisés dans 1'automobile sont soumis & des conditions

d'utilisation séveres et sont tenus de satisfaire les exigences

suivantes :

1. Ils doivent avoir un encombrement aussi réduit que possible

2. 1ls doivent supporter d'importantes variations de régime

3. 1is doivent supporter d'importantes variations de température

4. 1k doivent résister 2 de fortes densités de poussieres et
d'humidité.

5. Ils doivent résister aux vibrations et aux chocs.

Contactear d'allumage

ST(\| G

Bobine d'allumage

=5
Régulate

Allumeur

Bougies

Fusible

(]

Démarreus

4 1

Fig. 6-1 Schéma électrique du moteur

GIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR

Fourchette

Roue libre de lanceur

Solénoide

Fig. 6-2 Coupe du démarreur
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PIECES CONSTITUTIVES DU DEMARREUR

. Carcasse
. Noyau de pole
. Bobinage de champ

Balai

. Ressoit de balai

. Carcasse de collecteur

. Bague de palier

9. Coupclle de ressort

. Ressort

. DBride de butée

. Chapeau de palier

. Chapeau de bague de palier

. Bague de palier

15. Carter de lanceur

16, Fourchette de lanceur
17. Jonc d'arrét

18. Ecmu_ de butée de pignon
19. Roue libre de lanceur
20. Porte-balais

21. [nduit

22. Obturateur

23, Boulon

24, Axe fixe de fourchere
25, Plaque

28. Cacurchouc

27, Contacteur 2 élecro-aimant,

Fig. 6-3 Piéces constitutives du démarreur

Tableau 6-1 - Caractéristiques du démarreur

Type de moteut
Tension nominale
Puissance nominale
Durée nominale

Sens de rotation

Batterie applicable

Tension de fonctonnement

en séric

12 volts

30 seconds

MNombre de dents de pignon lanceur g

40 — 60 AH

8 voltsm

Courant continu, enroulements

0.8 or 1.0 kilowatt

Sens des aiguilles d'une montre

Poids 5.3 kg (11.7 Ibs)
Tension A 11 volts
Caractéristiques & vide % )
Iniepsict 50 amperes maximum
Rege 5000 t/m minimum
Caraciéristiques Tension A ?,7 volts
moteur bloqué Intensité 470 ampéres maximum
Couple iy
130 kg au cm minimum
(113 in-Ibs)
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DEPOSE

1. Déposer le cdble de masse de la batterie

2, Débrancher le cable du démarreur a la bartterie et les
fils du démarreur aux bornes au solénoide.

3. Déposer les €crous de montage du démarreur, et déposer

le démarreur.

| DEMONTAGE

1. Débrancher le fil d'enrouleme nt de champ de la
borne principale du solénoide.

2. Déposer les deux vis de fixation du soléncide, et
déposer le solénoide en le délagant en direction de
la fleche pour décrocher le goujon mobile du ressort
de fourchette de lanceur,

3. Déposer le couvercle de palier et retirer la bride de
butée d'axe d'induit, la rondelle, la rondelle d'étan-
chéité et le ressort frein.

4. Déposer les deux boulons traversants et déposer la
carcasse d*induit.

5. Retirer les balais du porte-balais et déposer le porte-
balais de 1'axe d'induit (Voir Fig, 6-5)

6. Dépo ser la carcasse du carter de lanceur.

7. Déposer 1"axe fixe de fourchette de lanceur et
déposer le tampon de caoutchouc (1) et la plaque (2)

du carter de lanceur.

Déposer 1induit (3) et la fourchette de lanceur (4)

o

du carter de lanceur.

Déposer la douille d'arrét de roue libre de lanceur,

=

et déposer la roue libre de lanceur.

Pour déposer ia douille d'amrét de roue libre de lanceur,
réaliser un outil comme celui représenté dans la Fig, 6-7
et chasser la douille d'arrét de roue libre en direction de

la roue libre, 2 l'aide de cet outil

Fig. 6-6 Dépose de 1'induit

| 1.5~2.0mm
(0.06~0.08")

60mm (2.367)

Fig. 6-7 Dépose de la roue libre de lanceur.
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CONTROLE ET REPARA TION

ot Linite de faux-rond :

1. ConuBler le jeu entre 1"axe d'induit et les bagues anti- 0.3 mm (0.012")
fricdon. Si‘le Jjeu dépasse 0,2 mm, remplacer les
bagues anti~friction, Le jeu spécifié est 0,10 - 0, 14 mm.

Diameme d'axe d®induit : 12.43 - 12.44 mm (0.489 — 0.490")

Diamétre intérizur de bague d'axe d'induir :
STD 12.54 — 12.56 mm
= (0.4937 — 0,4945")
U/$ 0.30, U/S 0.50
La bague de rechange U/S 0,30 (sous-dimension) est

repérée par un seul trait, tandis que la bague U/S 0,50

ESEEperée parunmaividouble. Fig. 6-8 ContrSle du faux-rond du collecteur

2. Contdler la rectitude de 1'axe, Si le défaut de

rectitude est excessif, remplacer 1'induit,

Limite 0,2 mm (0,008")

Incorrect

Fig. 6-9 Profondeur du mica

3. Vérifier que le collecteur ne présente pas de
rugosité, de brllure ou de rayure. Si nécessaire,
polir ou tourner suffisamment pour éliminer la
matiere voulue pour nettoyer la surface.

E:i le faux-rond du collecteur est supérieur 2 0,3 mm,
rectifier le collecteur au tour. Le faux-rond doit

éue inférieur 1 0,1 mm.

La limite de réutilisation du collecteur est 31 mm.

St cette limite est dépassée, remplacer I'induil.

Fig. 6-10 Contrdle de la masse d'enroulement d'induit

4. Conudler la profondeur de mica et limer le Metire une sonde en contact avec le collecteur, et l'autre
mica si la profondeur est inférieur 2 0,2 mm. avecle noyau d'induit ou l'axe. Si la lampe de conudle
La profondeur correcte est 0,5 - 0,8 mm. s'al lume, 1'enroulement d'induit est 2 la masse, Réparer

RE At e
5. Conudler la masse de 1'enroulement d'induit au ou remplacer l'induit. (Voir Fig. 6-10).

moyen d"un ronfleur,
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6.

Contrdler 1a présence de court-circuit intérieur

dans 1'enroulement d'induit en plagant l'induit sur

le ronfleur et entenant une lame de scie & métaux

sur le noyau d'induit. Si 1a lame de scie vibre lorsqu'on
fait tourner 1'induit,il y a un court-circuit dans 'en-~
roulement d'induit. Remplacer ou réparer l'induit.

(Voir Fig, 6-11),

Contrdler 1a présence de coupures dans 'enroulement
d'induit en plagant 1'induit sur le ronfleur, et en
mettant les sondes en contact avec deux lames de
collecteurvoisines. Répéter I'essai sur toutes les
paires adjacentes de lames du collecteur en dé-
plagant les sondes une lame 2 la fols. §'1existe

une différence de lecture sur I'appareil, c'est un

signe de coupure de circuit. Réparer ou remplacer 1'induit.

(Voir Fig. 6-12)

Bobinage d'excitation

1.

ConmSler la présence de coupures de circuit dans

le bobinage d'excitation au moyen d'un ohmmete.
Mettre en contact une sonde avec le fil de bobinage
d'excitation et 1'autre avec la partie brasée du fil

de balai. Si I'aiguille de 1"appareil ne bouge pas,

il y a une coupure de circuit. Remplacer ou réparer

le bobinage d'excitation. {Voir Fig. 6-13).

. Conudler la masse du bobinage d'excitation. Pour

ce faire, metme en contact une sonde de 1'chm=
méte avec le bobinage d'excitation et 1'autre sur

la carcasse. 5'il existe une mise 2 la masse, déposer
le noyau magnétique et réparer la partie a la masse,
sinon, remplacer le bobinage d'excitarion. (Veir

Fig. 6-14).

Fig. 6-11 Conuble de la présence de courts-circuits

dans 1'induit.

Fig. 6-12 Conuble de la présence de coupures de circuit

dans I'enrculement d'induit.

Fig. 6-13 Conudle de la présence de coupure dans le

bobinage d'excitation,

Fig. 6-14 Contrle de masse dans le bobinage d'excitaton.

s
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Solénoide

Les contrbles de solénoide suivants décrits dams les

paragraphes 1 23 doivent ue effectués sur le démarreur

assemblé. Pour effectuer le contrfle, débrancher le fil

de bobinage d'excitation de 1a borne "F" et appliquer

la tension spécifiée.

1.

Contrdler le déplacement renzant du solénoide,
Brancher les fils de contrdle sur la borne "50" et
sur 1a borne principale “F", et appliquer une tension
de B volts. Si le plongeur est fortement attiré

I'intérieur, le solénoide est satisfaisant, (Voir Fig. 6-15).

Conuéler l1a retenue du solénoide en branchant les fils
sur le corps du solénoide et sur la borne principale "F"
inférieure et appliquer une tension de 8 volts enwre

la borne principale "F" et 12 borne "50" pour attirer
le plongeur 2 l'intérieur. A ce moment, _dé_brané:ber
1a borne "F" seulement et appliquer la tension de 8
volts seulement au bobinage de retenue. Si 1& solé-
noide est en position intérieure, le solénofde est

satisfaisant. (Voir Fig. 6-16)

Contrbler le retour du plongeur en branchant le fil
positif de batterie sur la borne "F” principale, et

le fil négatif de batterie sur le corps du solénoide.
Aprés avoir tir€ le pignon lanceur avec les doigts
jusqu'a ce qu'il atteigne la douille de butée de roue
libre, relicher le pignon lanceur. Si le plongeur
retourne alors 2 sa position d'origine sous une tension de

12 voles, le solénoide est satisfaisant.

Note :
Valeurs de résistance du solénoide :
Enroulement de rentrée : 0,4 ohm environ

Enroulement de retenue : 1,1 ohm environ

ContrSler 1a longueur du goujon mobile du solénoide,
La longueur entre 1a face de montage du solénoide et
I'extrémité du crochet du goujon mebile doit éwe de
34 mm. Si nécessaire, ajuster la longueur du goujon
mobile en desserrant 1"écrou de blocage pour cbtenir
la position correcte pour la ceurse du pignon lanceur

(Voir Fig. 6-29).

5

Fig. 6-18 Contr§le de 1a longueur du goujon mobile.




Porte-balais et balais

1.

2,

3.

ik

Contdler 1'isolement du porte-balai positif et
du porte-balai négatif, En cas de défaur, réparer ou

remplacer le porte-balai,

Contréler la longueur des balais, et si elle est
inférieure 2 12 mm, remplacer les balais. La longueur

spécifiée des balais est de 19 mm (0.757).

Attention :
Lors du remplacement des balais, dresser leur

face de contact avec de la tadile émeri. (Fig. 6-20)

ContrGler la tension des ressorts de balais a I"aide d'un
dynamometre i ressort, La lecture de la tension doit
€we prise au moment oll le ressort commence 2 perdre
contact avec le balai, La tension spécifiée est de 1,05
4 1,35 kg lorsque les balais sont neufs. Si la tension
est inférieure 3 600 grammes, remplacer les ressorts

et/ou les balais.

Roue libre de lanceur

Contrdler 1'état et l'usure desdents du pignon lanceur.
En cas de défaui(s), remplacer 1"ensemble roue-libre/

lanceur.

Contrdler 1'état de la roue libre de lanceur. Sil'on
observe un coincement dans le sens de la rotation
libre ou un glissement dans le sens opposé, remplacer

I'ensemble roue libre.

Fig, 6-22 Conudle de l'ensemble roue libre de

lanceur.
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ASSEMBLAGE

_ Pour l;assemblage, tougours enduire de graisse universelle

la surface coulissante ou la partie mobile des cannelures

de 1'axe d'induit, la bague anti-friction de la roue libre

de lanceur, les bagues anti-friction de la carcasse, la

fourchette de lanceur et le goujon mobile de soléncide.

1.

2,

Monter 1'ensemble roue libre (2) sur 1"induit (1).

Aprés avoir monté 1a douille de butée de roue libre (3)
et le jonc d'arrét (4) sur 1*axe d'induit, immobiliser

le jonc d'arrét en le martant en deux points.

Monter la fourchette de lanceur (2) sur la roue libre

(1) de la maniére suivante

a. Toujours monter la fourchette de la mani2re
illustrée. Si la pase de la fourchette est
incorrecte, 1'engrénement du pignon lanceur
avec la couronne s;era défectueux;

b. Toujours poser 1a rondelle d'acier (3) du c6té
roue libre.

c, Toujours enduire de graisse universellz les sur-
faces de contact de la fourchette de lanceur,

de 1'axe fixe de fourchette et de la roue libre,

Poser 1'induit dans 1'extrémité de carcasse et mettre
en place 1'axe fixe de fourchette de lanceur. Toujours
enduire de graisse universelle la bague ant-friction de

l'extrémité de carcasse,

Poser la plaque et le tampon en caoutchouc sur le
carter de lanceur, puis poser la carcasse sur l'extré-

mité de carcasse ¢§té lanceur,

Poser le porte-balais sur 1'induit et mettre les balais en

place sur le porte-balais.

Poser 'exrémité de carcasse cété collecteur, puis
serrer les boulons traversants, Enduire de graisse
universelle la bague anti-fricdon d'exuémité de

carcasse avant la pose .

Conudler le jeu axial de 1'axe dinduit. S'il dépasse
0,8 mm, utiliser une rondelle suppié mentaire (ou
plusieurs). Le jeu spécifi€ est de 0.05 - 0.35 mm
{0.002 - 0.014"),

w--—..h

@"‘“{*—w

Fig. 6-23 Pose de la roue libre de lanceur

Fig. 6-25 Mise en place du tampon de caoutchouc

Fig. 6-26 Mise en place de la bride de butée.

S
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9, Poser la rondelle d'étanchéité, le ressort-frein,

1a rondelle butée et le frein.

10. Bourrer le chapeau de roulement de graisse-uni-
verselle, et le poser sur l'extrémité de carcasse.
Aprés montage, tourner lepignon lanceur dans le
sens normal de rotation, et com:&}er la bonne

rotation du pignon avec l'induit.

11, Poser le solénoide sur le carter de lanceur. Tou=
jours accrocher l'articulation du goujon mobile
sur le ressort de lanceur par dessous de la maniere
ilustrée, Vérifier également le sens de montage

de 1a fourchette de lanceur. (Fig; 6-28).

12, Conumfler le jeu entre le pignon de lanceur
et la douille de butée de.roue libre, en faisant
tourner le démarreur 2 vide. Ce jeu doit €we
de 121l -4mm(0.04-0.16")
Si le jeu n'est pas dans la limite spécifiée, le
régler en modifiant la longueur du goujon mobile
(Voir Fig. 6-29)

Essai aprés assemblage

Les essais suivants doivent €ume effecués apres
assemnblage du démarreur. Au cas oll I'on ne dispose

pas des appareils appropriés, il faut au moins faire
I'essai 2 vide. Utiliser une batterie chargée au
maximum pour les essais. Pour effectuer 1°essai

a vide, brancher les fils d’essai de la maniere indiquée
4 la Fig. 6-30. Le démarreur doit tourner régulidrement
3 un régime constant de plus de 5000 tr/min sous une
tension de 11 volts avec une consommation inférieure

2 50 amperes (Voir Fig, 6-30 - 6-31.)

Fig. 6-27 Pose de l'extrémité de carcasse et du chapeau

de palier.

Fig. 6-28 Mise en place du solénoide

Fig. 6-29 Jeu axial de pignon de lanceur

(A)
BT
Amperemetre

4

(<)
)
Voltmeétre

]

Batterie R&sistance variable

Démarzeur

Fig. 6-30 Essai A vide du circuit de dé'marrage.

S
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Pour effectuer I'essal moteur bloqué, suivre les insructions

et méthodes décrites dans le manuel d'instructions de 1'appareil
fourni par le consmucteur. L'induit étant blogué, la tension ne

doit pas €tre inférieure 2470 amperes sous une tension de 7,7 V avec

production d*un couple de plus de 130 cmkg. (over 113 in-lb).

POSE

Inverser 1'ordre et les opérations de dépose.

N A A RO s

Borne Ampéremgtre
principale

Borne 50, 2 ey L:%r*

T

foa

Fig. 6-31 Méthode facile d'essai 2 vide
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CIRCUIT DE CHARGE

Alternateur Régulateur de charge
N N
B |Contacteur d'allumage| g
L L
S T ? =r
Neutre g IG
a =2
ElS| =8 )
o — P21 s
& B 1 HJ
o)
Redrefseur & pd 9
o O =
&0 Ol
o
i g 29
Bobinage de o c Eal |[R&
el s

Régulateur de tension Relais de tension

Fig. 6-32 Circuit de charge

Tableau 6-2

Caractéristiques de 1'alternateur

Ventilateur
Rotor

Poulie

e e e el

Douille
Roulement

Palier avant

g il

Enroulement
de stator

Roulement
Bague
collectrice

Redresseur

—Palier arriére

Fig. 6-833 Coupe de l'alternateur

Tension nominale
Tension maximale de sortie
Polarité

Sens de rotation

Type de redresseme nt

Rapport de poulie

sous 14 V)

Connexion de bﬂbina‘ge d'induit

Régime 2 vide (2 température normale,

12 volts
| 40 améres
Masse négative
Des aiguilles d'une montre
Teiphasé, connexion en Y

1,86 (T} 1.71 (2T)

800 £ 150 tr/min

Redressement biphasé, 6 diodes au silicium
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PIECES CONSTITUTIVES

1. Poulie d'alternateur
2. Ventilateur

3. Douille

4. Palier avant

5. Rondelle feutwre

6. Appui de rondelle feutre
7. Roulement

8. Chapeau de roulement
9. Entretoise

10, Jonc d"arrét

11, Ensemble rotor

12, Roulement

13.

14,
15.
16.
17,
18.
19.
20,
21
22.

25

24 20

Stator

Fil

Ensemble porte= balai
Ressort de balai

Balai

Porte=diodes
Porte~diodes

Douille

Palier arrizre
Rondelle isolante
Borne d'isolateur "B"
Rondelle isolante

Couvercle arrigre

Fig. 6-34 Pikces constitutives de 1'alternateur

Précautions de manipulation de l'altemateur

1. Lors de toute intervention sur 1'alternateur, il convient
de se rappeler que la borne "B" est toujours sous tension
de la batterie et que lorsque le contacteur d'allumage
est fermé, la borne "F" est également sous tension

2. Ilest aussi trés important de ne jamais inverser les
polarités en effectuant une connexion.

Si les polarités sont inversées, une forte intensité
de courant passera de la batterie 2 I'alternateur et
grillera les diodes de redressement.

3. Pour charger la batterie, surtout par charge rapide,
débrancher le cible positif de batterie (cdble entre
batterie et démarreur) auparavant.

Si 1a charge rapide est effectuée sans débranchement
préalable de 1'alternateur et de la batterie, les diodes
seront endommagée si

4, Ne jamais faire tourner le moteur lorsque le fil de

laborne "B" de I'alternateur est débranché, L a

tension 2 la borne "N" montera anormalement et
risquera de griller 1'enroulement du relais de régu-
lateur de tension.

Si le débranchement de la borne "B" est nécessaire,
Débrancher la connexion de la borne "F" (borne
amriere de ["alternateur) en méme temps.

5. Pour régler le régulateur, veiller 2 débrancher au préala-
ble les connexions A douille. Si l'on omet de les
débrancher, les points de contact seront en court-
circuit et fondront.

6. La borne "F" ne doit pas étre connectée au condensateur,
sinon les contacts du régulateur risquent de manifes-
ter un transfert de matiére.

7. En lavant le véhicule, prendre garde de ne pas projeter
d'eau directement sur 1'alternateur,

Les redresseurs seront endommpgés s'ils regoivent

de 1'eau,
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CONTROLE DE L'ALTERNATEUR AVEC L'APPAREIL
SPECIAL SST : 09081-00010

(1) L'€tat du circuit de charge peut étre contrdlé
étonnamment rapidement.
(a) L'appareil a été congu pour permetire un
branchement facile sur le véhicule.
(b) Quiconque peut déterminer avec précision
1'érat du circuit
{2) Les diodes de 1'alternateur peuvent €tre mesurées
pour déterminer si elles sont en bon éta-l:, si les

diodes (+) sont défectueuses, ou si les diodes (-)

sont défectueuses.

(3) Le fonctionnement du régulateur peut éme facilement
contrGlé.

(4) Les sondes de contr§le prévues permettent 1*utilisation d'un
voltmeme de 12 V ou de 24 V, et le contrSle facile de coupures
de circuit ou d'autres défauts dans le ciblage.

(5) Cet appareil de conudle est congu pour permettre 'utilisation
d’une seule main, Un syst¢me 4 touches de commande a

été adopté.

Touches de contrdle

Touches principales

5 Branchement
i A fiche et douille

Cadran de mesure

Boitier

Couvercle de boitier

Sondes de
contrdle

Fils de sondes

Fig. 6-35 Appareilspécial de contrdle de l'alternateur No. 09081-00010 No. (09081-00010)
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COMMENT UTILISER L'APPAREIL DE CONTROLE

POUR ALTERNA TEUR,

CONTROLE PREALABLE ET BRANCHEMENTS

(1) Vérifier que I'aiguille du cadran est sur zéro,
Si ce n'est pas le cas, régler sur zéro.

(2) Retirer les connecteurs 2 6 poles de I'alternateur
et du régulateur du véhicule en cours d'essai et
introduire les connecteurs de 1'appareil en faisant

correspondre les formes.

METHODE DE CONTROLE

(1) Mertue le moteur en marche,

(2) .Appuyer sur la touche bleue —de 1'appareil et sur
Ia touche (B) de contrdle. Elever progressivement le
régime du moreur du ralend 2 2300 tr/min. Si
l'aiguille reste entre les reperes (B) verts, 1'état est
normal (Le fonctionnement du régulateur et la ten-
sion de régulation soﬁt normaux),
Tension de régulation standard : 13,8 - 14,8 V,

Note : i
A haut régime et 2 température élevée, la tension
pourra monter plus haut, mais ne devra pas dépasser

15,5 V.

(3) Maintenir le régime du moteur 2 1000-2000 o/min
et appuyer sur la touche (N} de contrfle, Si Taiguille
reste entre les repéres (N) du cadran, 1'état du circuit
est bon,

Note :

Si la tension N indiquée (tension neutre) est d'environ
la moiti€¢ de la tension B, le débit de 1'alternateur
est normal :

Tension neutre standard.: 6,9 -7,4 V,

Note -

1. Si ia tension indiquée est supérieure & la tension
standard, la diode (+) est défectueuse.

2. Si la tension indiquée est inférieure 2 l1a tension
standard, la diode (-) est défectueuse.

(Pour plus de détails, voir Fig. 6-40)

(4) Appuyer sur la touche de contr8le (F). Augmenter
progressivement le régime du moteur de 600 2
2300 tr/min. Si la tension indiquée par 1'appareil
fluctue par de faibles valeurs, en variaat d'environ

1227V, 426V, 12 3V, le foncrionnement du régulateur

est bon,

Note :Si le moteur tourne au régime de ralend spécifié, la tension F
indiquée sera dé;ja instable A 12-7 V., Dans ce cas, les contacts de
bas régime du régulateur fonctionnent normalement,

= our

Fig 6-36 Branchement de 1'appareil de contrfle

Fig. 6-37 Conudle de la tension de régulation (Tension B)

Fig. 6-39 Conudle du fonctionnement du régulateur (tension F)
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3. Débrancher les fils, puis déposer le boulon de montage

- de l'alternateur, puis déposer 1'alternateur de son support.

1.

4,

5.

il

DEPOSE

Débrancher le cible de masse de la batterie.

Dépaser le boulon de réglage de tension de la courroie

de ventilateur, puis déposer 1a courroie.

DEMONTAGE

Déposer les trois vis de retenue et introduire des
tournevis dans les encoches pratiquées dans 1° ensemble
palier avant, puis faire levier avec les tournevis pour

séparer le palieravant du stator. Si nécessaire, frapper

1égerement sur le palier avant avec un maillet en direc-

tion de 1a poulie, puis déposer le palier avant avec le
[OLOL,
Immobiliser le noyau de rotor dans un étau, retirer

I'écrou de fixation de poulie, et déposer la poulie,

le ventilateur et 1'entretoise,

Attention :

En serrant le noyau de rotor dans 1'étau, interposer des

blocs de bois pour éviter d'endommager le noyau.

Déposer le rotor du palier avant 2 1'aide d'une presse,

Déposer le roulement arriere d'axe de rotor au moyen
de l'extracteur d'axe cannelé de pompe d'injection

09286-46011.

Retirer le chapeau de roulement du palier avant, puis
retirer le roulement, 1'appui de rondelle feutre, et

1a rondelle de feutre.

Déposer les quatre écrous de fixation de porte-
diodes et les deux vis de fixation de porte-balais,
et séparer le stator et les redresseurs et balais du

palier amire Fig. 6-44)

:
o

Fig. 6-43 Dépose du roulement arrigre

Fig, 6-44 Dépose du stator et du porte-diodes.
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7. Déposer I'ensemble porte-balai de la maniére

suivante . (Voir Fig. 6-45)

a, Déposer la borne du fil de balai du porte-balai
4 I'aide d'un petit rournevis.
b. Déposer un isolateur de borne.
c. Déposer du porte~balai la borne N de I"enroulement
: de stator.
Attention :
En déposant I'ensemble porte~balai, ne pas couper
le fil de la borne "N" ni fondre le brasage.

Fig. 6-45 Dépose du porte-balai

CONTROLE ET REPARATION

Rotor

1. Conudler que le rotor ne présente pas de coupure de
circuit. Brancher un chmmeétre entre les deux bagues
colizctrices. S'iln'y a pas de conductance, 1'enrou-
lement est ouvert, et il faut donc remplacer le rotor,

La résistance de 1'enroulement est d’environ 4,1 - 4,3 ohms,

2. Connecter 1'appareil entre l1a bague collectrice et

1'axe de rotor, et contrbler 1'isolement, Si l'aiguille
g

de 1'appareil se déplace, l'enroulement entre bague
collectrice et rotor est A la masse. Le rotor doit donc

éue remplacé, (Voir Fig, 6-47) Fig. 6-46 Contr6le de la présence d'une coupure dans 1'enroulement,

3. Conuéler le roulement, et le remplacer s'il est

défectueux,

4, Vérifier 1'état des bagues collectrices. Si elles pré-
sentent des rugosités, rayures ou autres défauts, rem-
placer le rotor, Le diamétre spécifié des bagues col-

lectrices est 32 mm, et la limite est 31.6 mm (1.243").

Stator

1.. Conudler 1'isolement du stator, Connecter 1'appareil
de contréle entre le bobinage de stator et le noyau de stator.
Si I'aiguille de 1'appareil bouge, le bobinage est 2 la
masse, Dans ce cas, réparer ou remplacer 1 'ensemble

de stator. (Voir Fig. 6-48).

Fig, 6-48 Conudle de mise a la masse du bobinage de stator,

D ——— e

SR P——
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2, Contrdler la présence de coupure(s) de circuit
dans le bobinage de stator, Pour effectuer cet essai,
les fils de bobinage de stator doivent éwe débranchés

des fils de redresseur de la maniére suivante.

3, Pour séparer les fils, maintenir le fil de redresseur
avec des pinces plates pour empécher le redresseur
de chauffer, et fondre les parties brasées a 1'aide
d'un fer 2 souder électrique de 100-200 watts qu'on

appliquera 2 & 3 secondes, (voir Fig, 6~49, 6-50)

4, Conubler 1a c mductance entre les quaue fik de
bobinage de stator, Si 1'aiguille de I'appareil
ne bouge pas, le bobinage de stator est ouvert et
doit €tre remplacé, La résistance doit éue de zéro.

(Voir Fig. 6-51).

Balai et porte-balai

1. Conudler la Jongueur de balai qui dépasse du
porte-balai, Si€llé est inférieure 2 la limite,
remplacer le balai. La limite de longueur est

B,5 mm. (voir Fig, 6-52)

2. Conubler la facilité de glissement du balai dans
le porte-balai. Conuéler également 1'isolation entre
le porte-balai et le halai,

En cas de défaut, remplacer le porte-balai.

.
)

P

’ »
4“:.1, N
;

Fig. 6-49 Fusion du brasage

Fig. 6-51 Conufle de la présence de coupure de circuit
dans le bobinage de stator,

Limite 8,5 mm
(0,34”)

Fig. 6-52 Longueur du balai
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3. En cas de remplacement du balai, mettre en place

le balai neuf et le ressort de balai dans le porte-balai,
puis braser le fil conducteur du balai tout en laissant
dépasser le balai d'une longueur de 12,5 mm. Aprés
avoir brasé le fil de balai, couper le fil en exces.
(Voir Fig. 6-53)
Attention :

a. Enremplacant le balai, ne pas braser en tenant

le balal wop haut
b. Aprés avoir brasé le balai, contrler son glisse-

ment dans le porte-balai.

Redresseurs

Mesurer la résistance entre chacun des fils de redresseur

et les porte-diodes en utilisant un contrleur de circuit

radio, Dans ce cas, le porte-diodes doitére débranché

du bobinage de stator de la méme manigre que pour le

contrfle des coupures de circuit dans le bobinage de

stator, (Voir contrfle du stator, paragraphe 2)

Note : ~
L'chmmeue ne peut classer le redresseur comme bon
ou mauvais que du point de vue de 1'ouverture ou du
court-circuit complets de la diode, et ne peut pas
contrler les caractéristiques de redressement et d'in-
versement de courant de la diede. C'est pourquoi
si la diode a une caractéristique de redressement, la
classification comme bonne ou défectueuse ne peut
ére déterminée qu‘au moyen d'un appareil de conudle
des diodes ou d’un appareil de contrfle pour alternateurs
en contrSlant le courant redressé ainsi que le courant de

retour A la tension spécifide,

CARACTERIS TIQUES DES REDRESSEURS
Direction correcte :
A la température normale, lorsqu'un courant continu de
22 A est appliqué, la différence de tension entre le fil de
redresseur et le corps doit éme inférieure a 1,2 volo
Direction inversée :
A la température normale, lorsqu’un courant continu de
100 V est appliqué, le courant inversé doit €tre inférieur
41,5 milliampére. :
La direction correcte peut étre définie par la direction dans
laquelle la tension posirive passe du cOté corps de redfesseuz
et la tension négative du cOté du fil
1. C6t€ positif du porte-redresseur.
Brancher le fil (+) de 1'appareil de contrdle sur le porte-
redresseur, et le fil (-) sur le fil du redresseur, Si I'appareil
indique l'infini, le redresseur comperte une coupure de circult.
Inverser ensuite la pelarité de 1'chmmetre, S'ilindique alors

prés de zéro ohm, le redresseur est en court-circuit. Si méme

Longueur de
dépassement du
balai :

12.5 mm (0.5)

Fig. 6-53 Remplacement du balai.

Fig. 6-55 Conudle de coupure de circuit de redresseur coté négatif

un seul redresseur est défectueux, remplacer 1'ensemble du

porte-redresseur complet.

2. Porte-redresseur, c6té négadd,
Brancher le fil (+) de 1'ohmmatre sur le fil de redresseur,
et le fil (=) de 1'ohmmeure sur le porte-redresseur. Si 1'ai-
guille indique I'infini, le redresseur présente une coupure
de circuit.
Inverser ensuite la polarité de 1'ohmmétre et contrler 2
nouveauw. Si l'appareil indique prés de zéro ohm, le redres-
seur est en court-circuit. Méme si un seul redresseur est

défectueux, remplacer 1'ensemble porte-redresseur complet.

i
s
E
|
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k.

ASSEMBLAGE

Connecter le porte-balai sur la borne "N" de

bobinage de stator de la maniére suivante .

a, Laisser débranchée la borne du fil négartif de

balai.

b. Poser 1a borne “N" de bobinage de stator sur le
porte-balai,

c, Poser un isolateur de borne

d. Positonner la borne de fil négatif de balai

dans la position correcte,

Monter le bobinage de stator sur le palier arriere
e 14 thaniore slIVaDLE Fig. 6-56 Assemblage du porte-balai
a. Fixer chacun des porte~redresseurs positif et
négatif avec quatre écrous,
Attention :
Ne pas omettre de mettre en place deux rondelles
isolantes entre les portewredresseurs positif et négatif
et le palier ammiére. Egalement, poser l'isolateur de
borne “B" et un autre isolateur sur les boulons de
fixation de porte-redresseur positif, puis serrer les
écrous de fixaten,
b. Poser le porte-balai.
Attention ;
Ne pas oublier de poser la plaque isolante entre le porte-
balai et le palier arriere, et serrer les vis de fixation de
porte~balai au travers des rondelles isolantes de borne.
Monter le roulement dans Je palier avant de la manigre
et dans 1"ordre suivants. Monter la rondelle feutre (2),
T'appui de rondelle de feutre (3), dont la face convexe
doit €tre orientée vers la poulie, sur le palier avant.(l).
Bourrer le roulement (4) de graisse universelle, et mettre
le roulement en place. Ensuite, poser le couvercle de
roulement (5) en le fixant avec les wois vis de montage
(voir Fig. 6-57).

Bourrer le roulement arriere de graisse universelle et

emmancher & la presse le roulement arriére sur I'axe de

rotor. Fig. 6-58 Pose du palier avant d'alternateur
Poser le palier avant sur le roulement d'axe de rotor

en le faisanr passer sur la bague collectrice, & 1'aide

du manchon spécial 09325-12010,

Immobiliser le noyau de rotor dans un étau, poser

la douille entretoise, le ventilateur, et la poulie,

et fixer le tout avec 1'écrou de retenue,

Couple de serrage de 1'écrou : 3,5 4 5,0 mkg.

Fig. 6-59 Balai retenu par un fil mérallique,
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T

Monter le palier avant sur le palier arrigre d'alternateur
et les fixer ensemble par les trois vis d'assemblage.
Attention :
En assemnblant le palier arrire, maintenir les
balais en position relevée en introduisant un fil
métallique par le trou de visite, pour empécher

le balai de s"abaisser, (voir Fig, 6«59)

ESSAI DE DEBIT DE L’ALTERNA TEUR

Effectuer l'essai de débit suivant le montage représenté

2 1a Fig. 6-60,

15

Fermer l'interrupteur "S1", puis augmenter progressive ment
le régime de 1'alternateur par le moyen du moteur a régime
variable, jusqu'a ce que la tension indiguée atteigne 14,0 V.
Le régime de rotation de 1'alternateur doit alors e de 650~

950 tr/min

Tourner encore plus loin le commutateur "$2", et, en
maintenant la tension de sortie 2 14,0 V au moyen de
la résistance variable, augmenter le régime de rotation

de 1'alternateur,

|
|
|

‘Moteur 2 régime (50A)
variable -

E

Amperemetre

®

[

QVoltmetre

Résistance
variable
(environ 0,3
ohms, 500 W

Batterie
<
Iy e

ﬂ—ai—-a!——“—mf

Alternateur: M

Fig. 6-60 Circuit pour essai de débit de 1'alternateur

Le régime de rotation de 1'alternateur doit €we infé-
rieur 2 3500 tr/min pour une intensité de sortie de

40 amperes.

POSE

Inverser 1'ordre et les opérations de la dépose, Régler la

fl2che de la courroie de ventilateur 2 8-12 mm pour

une force de 10 kg sur 1a courroie. (22 1b)

=SRR
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REGULATEUR DE CHARGE :
Alternateur

REGLAGE ELECTRIQUE Bi
e
Attention i'ij > ) g
Si des résultats satisfaisants n'ont pas £té obtenus Q E T o If E
| e ol
aprés les réglages électriques, mesurer la résistance ‘Ej E T st Amperemetxe
T Q) = A
entre les bornes, de 1a maniére indiquée ci-dessous, ‘°E3 E E = g a courant continu
; =cE= m| (5A)
Apres correction des défauts, effectuer les réglages .C—Dc O 5:
mécaniques, puis les réglages électriques une fois =4 )

encore, ( O Moteur a régime variable

Fig. 6-61 Réglage de la tension de fonctionnement du relais

RELAIS
Lampe 12V 3W

Alternateur ——

Effectuer les branchements représentés dans le schéma, T
B S

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET REGLAGE

Fermer le contactewr (S) et augmenter le régime de

T

MMzzmr

rotation de 1'alternatewr de maniére progressive, Lorsque

1€

Ia lampe s'éleint, lire la rension indiquée (tension de Régulateur

<

T
Batter

metre

fonctionnement du relais).

Si cette tension n'est pas 2 la valeur standard, corriger

en pliant lz bras de réglage.

Ampere
courant continu

Tension de fonctionnement du relais : 4.5 - 5.8 valts

Moteur 2 régime variable

Fig, 6-62 Réglage de la tension de régulation du régulateur

REGULA TEUR DE TENSION
CONTROLE DE LA TENSION DE REGULATION ET

REGLAGE
1, Etablir les branchements représentés dans le schéma. Augmenter encore le régime et lire la tension indiquée 2
Fermer le contacteur (§) et augmenter progressivement 3000 tr/min,
le régime de rotaton de I'alternateur, Noter la valeur 3. Régiar par torsion du bras de réglage de manigre que la
maximale indiguée par 1'amperemetre (If max). tension 2 1/2 If max et 2 3000 tr/min se trouve 2 l'intérieur
2. Continuer d'augmenter le régime de 1'alternateur, de la gamme de tension de régulation.
Lorsque I'intensité tombe 2 la moitié de la valeur notée Tension de régulation : 13,8 ~ 14,8 V.

ci-dessus (1/2 If max, environ 2000 o/min), lire la

tension.
Borne IG Borne N Borne F
Mesure de la résistance entre les bornes (Blanc—rouge) (blanc- bleu) |(blanc-ver{)
Conméler 1'état intérieur du régulateur au moyen dun \ /

ohmmgtre. ~

7 i
Attention : &l — &

1, Utiliser un ohmmeétre ayant la gamme de mesure de résistance

la plus basse possible. F: [——] q
L%

2. Les bornes du régulateur sont de type 2 douille. Ne pas se v
tomper de bornes,
3. Si les contacts sont sales, les polir avec du papier de type
carte postale.
4, Si les faces de contacts sont endommagées, corriger au Borne ¥ Borne L Borne B
papier de verre (Nc. 400), puis nettoyer au michloréthylene. (blanc-noir) (blanc-jaune) (blancche) J

5. 5i les faces des contacts sont fondues ou excessivement -
endommagées, retnplacer le régulateur, Fig. 6-63 Disposition des bornes du régulateur,
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Entrefer de palette

[
Lr Entrefer

Bras de :églag_e d'angle

Contact
. (P6)

Entrefer de
contacts

Contact (P4) -

| !

Fig. 6-64 Pigces du relais

Entrefer de palette

—

|- Entrefer d'angle

Bras de réglage

Contact Be Contact
(bas réglme) ——~tmiih- aur régime) (P3)

Pl M
e Entrefer de

r —— Loy contacts
Fig. 6-65 Piéces du régulateur

Bornes Etat du relais Etat du régulateur | Résistance o : : >
3 . Indication de défectuosité et raison
mesurées de tension de tension normale
Immobile 0 Si plus de 0 est indiqué, le contact (P1) de bas régime du
régulateur est défectueux
I1G-F
Atiraction Env, 11 Si I'infini est indiqué, ily a une coupure de circuit dans
1a résistance de contlle
Immobile Q Si plus de 0 est indiqué, le contact (P4) de relais est
te défectueux
Attraction Env. 100 §i I'infini est indiqué, il y a2 unewupure de circuit dans
le bobinage de tension
§i la valeur indiquée est 0, il y a un court-circuit dans
NE le bobinage de pression
Env. 23 Si 1'infini est indiqué, il y a une coupure de circuit dans
le bobinage de pression
B-E Immobi le Infini Si la valeur indiquée est inférieure 2 1'infini, le contact (P6)
du relais de tension est fondu
Attraction 0 Si la valeur indiquée est supérieure 2 0, le contact (P6) du
B-L relais de tension est défecmeux.

Attention :

1, En attraction signifie que la palette en question est
poussée avec le doigt de telle sorte que le contact de
palette touche le c6té haur régime (P3) ou le contact PG

REGLAGE MECANIQUE

Relais de tension

1. Appuyer sur la palette et contrdler la fleche du ressort
de contact au moyen d'une jauge d'épaisseur,
Cette fleche doit e de 0,20 - 0,60 mm. Si nécessaire,

Ajuster en pliant le porte-contact P6. (Voir Fig. 6-64).

2. Contrdler 'entrefer de contact avec une cale d'épaisseur.
Cet entrefer doit éue 0,4-1,2 mm., Si nécessaire,

ajuster 'entuefer en pliant le porte-contact P4,

2. Immobile signifie que le contact de palette en question
touche le coff bas régime (P1) ou le contact P4.

3. Voir le nom des contacts aux Fig. 6-64 et 6-65.

Régulateur de tension

1. Contrdler 1'entrefer de contacts avec une jauge d'épaisseur.
Cet entrefer doit étre supérieur 4 0,30 mm. Si nécessaire,

L'ajuster en pliant le porte-contact P1 de bas régime.

2. Conudler l'enuefer de contacts avec une jauge d'épaisseur,
Cet entrefer doit e de 0,30-0,45 mm, Si nécessaire,
ajuster 1'entrefer en pliant le porte-contact de haut régime
P3,

3. Appuyer sur la palette et contrler la fleche du ressort de
contact avec une jauge d'épaisseur. Cette fleche doit Etre
de 0,2-0,6 mm. Si cetre valeur n'est pas respectée,

remplacer l'ensemble du régulateur,
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4. Appuyer sur la palette, et contrflar 'entrefer d*angle
avec une jauge d'épaisseur, Cet entrefer doit Etre
supérieur 2 0,2 mimw (over 0.008").

Dans le cas conuqire, remplacer le régulateur,

ALLUMAGE
BOBINE D'ALLUMAGE
CONTROLE
1. Au moyen d*un contrdleur de bobine, effectuer un essai
de conductivité de secondaire et un essai de capacité
de la bobine,
(1) Essai de conductivité de secondaire de bobine ;
Si la valeur lue dans cet essai est trop élevée, il
y a une coupure de circuil ou une résistance secon-
daire trop €levée, Si la valeur est wop basse, il y
a un court-circuit dans 1'enroulement secondaire.
Résistance secondaire : 8500 ohms
(2) Essai de capacité de bobine ;
‘Remplacer le bobine si 1'indication de 1'appareil
est A I'extérieur de la zone “GOOD" (bonne).
Attention :
Effectuer les réglages de départ de 1'appareil con-
formément aux instructions fournies avec 1'appareil,
Si ces réglages ne sont pas connus, faire des essais

comparatifs avec une bbbine en bon état.

2. Essal avec méghommeétre ou chmmetre.
Si I'on ne dispose pas.d'un contréleur de bobines,
mesurer la résistance d'isolation entre la borne et
L'enveloppe et la résistance de série de bobine,
(1) Mesure de la résistance d'enroulement primaire
ente les bornes primaires.
Résistance d'enroulement primaire : 3.3 ohms
(2) Mesurer la résistance de I"enroulement secon~
daire entre la borne secondaire et la borne primaire
Résistance d’enroulement secondaire : 8500 ohms
(3) Mesurer la résistance d'isolation entre la borne
primaire et 1'enveloppe de bobine,
Résistance d'isolation : 50 méghoms
(avec méghommemre de 500 volts)
Note :
Lors d'un contrdle avec chmmétre, la résistance
d'isolation est satisfaisante si 1'aiguille de

1'appareil ne bouge pas.

r Couvercle
s

[ ‘ - Remplissage

—Envelo

iiw : ppe
Enroulement

4| primaire

il Enroulement
il secondaire

Borne entrée et
sortie du grimaire

Fig. 6~67 Essai de capacité de bobine

(Résistance d’enroulement secondaire

I
2 Enroulement secondaire

Résistance

d’enroulenent
primaire]l® %

] Enroulement
| primaire

Résistance d'isoladon

Fig. 6-68 Essai de résistance de bobine

Fig. 6-69 Essai avec méghommatre
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BOUGIES
CONTROLE

1. ContrSler les bougies et les remplacer si elles sont
défectueuses.

(1) Brfilure de la porcelaine prés des électrodes

Attention :

1. Si les électrodes sont noires et calaminées, on peut
envisager 1a présence d'huile dans les chambres de
combustion, mais le remplacement doit se faire avec
des bougies plus chaudes.

2, Si les €lectrodes sont blanchies et rapidement usées
par un échauffement excessif, les bougies doivent
étre remplacées par un modéle plus froid.

(2) Détérioration de 1'isolant

(3) Usure des électrodes

(4) Calaminage

(8) Joint endommagé ou affaibli,

2. Netoyage

Nettoyer avec un produit de nettoyage pour bougies.

nettoyer aussi la partie supérieure de la porcelaine.
3. Ajuster 1'écartement des électrodes en utilisant une
jauge appropriée,

4. Conubler 1'étincelle avec un appareil de contrdle

pour bougies,

Ecartement des €lectrodes de bougies
Couple de serrage des bougies :

Culot Acier

Verre
Isolant en alumine pu.re,-\_[
e,

[Electrode
Electrode (e
centrale e
Joint Positive
Ajustement thermique électrique

Fig. 6-70 Coupe d'une bougie

~ Surchauffée

Fig. 6-72 Réglage de 1'écartement des électodes

Modele de moteur T 2F TR 6 e
Ecartement des électrodes 0.7 ~0.8 mm " 0.7~ 0.8 mm

de bougies | (0.028~0.0317) | OMM (0039 | 0 o8 0.031)
Bougies DENSO W16EP W1BEX W16EP-G
préconisées NGK BPSES-L BPSEZ S




e i e

6-26

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR — Allumage

BATTERIE

CONTROLE

1.

ContrSler le niveau d'électrolyte et le rétablir

le cas échéant

Attention :

1. Le niveau d'é€lectrolyte doit atteindre le repére
marqué sur la batterie.

2. Utdliser de 1'eau distillée pour rétablir le niveau
de la batterie .

Densité d'électrolyte

Mesurer la densité avec un pése-acide. Si elle estinfé-

rieure a 1,200 (a 20°C), ousi la différence de densité

entre éléments dépasse 0,025, recharger la batterie.

Densité en charge maximale : 1.250 — 1.270 (fluid temp. 20°C)

Awention :

1. Pour vérifier 1'état de charge en fonction de la
densité, se reporter au tableau 6-3.

2. la valeur spécifique de I'électrolyte est au niveau
standard lorsque la batterie est en charge maximale
et que la temnpérature de 1'électrolyte est de 20°C.
Lorsque 1a température monte de 1°C, la densité
baisse de 0,0007, et lorsque la température baisse
de 1°C, la densité augmente de 0,0007. Les
changements de densité de 1'électrolyte d'une
batterie chargée au maximum en fonction de la température
température de 1'électrolyte sont indiqués au
tableau 6-4.

Précautions 2 prendre avant de charger la batterie,

1. Lors d'une charge rapide, 1'alternateur sera soumis
2 une forte tension qui risquera d'endommager
les diodes de redressement. Par conséquent, bien
débrancher le cdble de déparreur de la barterie
en retirant 1"écrou 2 oreilles de la borne positive
de la batterie, avant de brancher le chargeur.

2. Retrer les bouchons de tous les éléments pendant
la charge.

3. Si la température de I'électrolyte dépasse 45°C,
arréter provisoirement la charge

4. L'électrolyte dégage un gaz inflammable pendant
la charge de la batterie. 11 est donc dangereux
d'approcher une flamme nue ou de produire des
étincelles & proximité de la batterie pendant la
charge,

Fig. '6~73 Mesure de la densité de 1'électrolyte

Tableau 6-3 Variations de densité en fonction de la

température de I'électrolyte

Température Densité

Température Densité

-10°C {14°F)

-BE (2308
0L (3200
5 (41 )
108 (50 =)
1559 F8)

1.281
1.278
1.274
1.271
1.267
1.264

20°C (B8°F)

25 (T8}
SO (865
85, (95 )
40 (104 )
4611 3 )

1.260
1.256
1253
1.249
1.246
1.242

Tableau 6-4 Densité et état de charge

Densité de I'électrolyte Pourcentage de
(2 20°C) {charge restant,
1.260 100
1.210 75
1.160 50
1.110 25
7l 060 (Completement déchargée)
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ALLUMEUR
Tableau 6-5 Caractéristiques de 1'allumeur
Caractéristique Angle d'avance du régulateur Angle d’avance 4 dépression
d’angle d’avance Régime de l'allumeur angle d’avance mm Hg angle d’avance
T, 2T moteur 500 Avance commence a0 ( 3.5) Avance commence
Numéro de piéce) 1200 g° 120 ( 4.7) 39
19100-25030 2700 139 300 [11.8) 9°
2T-B moteur 500 Avance commence 83 (1 3.3) Avarnce commernce
Numéro de piéce) 1000 62 1200 A7) 250
19100-26022 1800 g0 260 (10.2) 9°
2T-C moteur 500 Avance commence (53:18) Avance commence
w/manual T/M e = o
Numéro de pitce 1000 8.5 ( 4.06) 3
19100-26030 ) 2300 16.5° ( 6.51) 7°
2T-C moteur
e T 500 Avance co(l)nmence { 316} Avance co(;mrlence
Numéro de piéce 1500 1 ( 4.06) 3
‘ (19100—26(}50 ) 2300 16.5° ( 5.51) 7°
19100-26051
2T-C moteur 650 Avance commence ( 3.54) Avance commence
Numéro de piéce) 2600 19 ( 4.72) 2
19100-26071 ( 9.06) 70
21-G motent 600 Avance commence 50 : 2.0) Avance GGm(I)Ilence
Numéro de pidce 90 3.b) 3.5
(1910088222 ) 1300 14.5° 150 ( 5.9) 7.55
Ecartement nt des contacts 0.4 — 0.5 mm Capacité du condensateur : 0,20 — 0.24 uF
(0.016 — 0.020"")
Ecartement du ressort 0.1—04 mm Angle de fermeture de came : 50 — 54°
amortisseur (0.004 — 0.016")
Doigt rotatif de
Boitier de

distributeur [j
o

Ressort de
fixation de boitier
de distribution

support de rupteur

Masselotte d'avance ||}
Corps d'allumeur%

Clavette l u
|

Pignon

I - £
§4— distributeur

Rotor
Avance a dépression

Ressort amortisseur
Condensateur

Roulement 4 billes

Contacts
(fixe et mobile

Came
Dampi Regsort

Patte élastique

Avance 4 dépression

15
I = 1/

>
- A

de fixation de
téte d'allumeur

Fig. 6-74 Coupe de I'allumeur
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PIECES CONSTITUTIVES

1.

2.

3
4
5.
8.
1.
8.
9.
10.
11,
12.

13.

14,

Collier de montage d’allumeur
Borne

Condensateur

. Patte €lastique de fixation de téte d'allumeur

Ressort d'avance
Jonc ¢€lastique
Masselotte d'avance
Bouchon de réglage
Joint caoutchouc
Goupille

Pignon hélicoidal
Joint torique

Corps d"allumeur

Rondelle d'acier

15.
16.

18.
18.
2L
20.
22.

25,
26.
27.

Plaque support de régulateur

Ressort de régulateur d'avance

. Masselotte d'avance

Came de rupteur
Avance 3 dépression

Jeu de contacts

Plateau de support de rupteur
Fil de masse

Parte de fixation de téte d*allumeur

. Ressort amortisseur

Couvercle anti-poussiére
Rotor et doigt de distributeur

Téte d'allumeur (boitier de disribution HT)

Fig. 6-75 Piéces constitutives de I'allumeur
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| DEPOSE
1. Débrancher les fils de bougies

Débrancher le fil primaire de 1'allumeur

el

(£}

. Débrancher le tuyau de dépression de la capsule

d'avance 2 dépression

4. Déposer le boulon de montage et retirer l'allumeur.

DEMONTAGE

i 1. Déposer la téte d'allumeur et le bouchon de
réglage
2. Déposer le rotor et le couvercle anti~poussiére

3. Déposer le rupteur et les contacts

! 4. Dévisser la vis de capsule d'avance i dépression

et déposer la capsule.
5. Débrancher la borne de 1'allumeur et déposer

le condensateur.

6. Déposer les vis (2) de fixation des pattes de retenue
de téte d'allumeur et déposer le plateau de montage

de rupteur.

Fig. 6-79 Dépose du plateau de montage de rupteur.
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7. Déposer les ressorts d'avance

8. Déposer la vis de 'extrémité de 1'axe et de
la plaque de régulateur , et déposer la came
d'allumeur.

9. Déposer les joncs élastiques et déposer-les

masselottes d'avance.

10. Déposer la goupille du pignon hélicoidal et
déposer le pignon.
Attention .
La goupille est matée aux deux bouts, Limer
les parties matées pour pouvoir chasser la goupille.

11, Déposer 1'axe et la plaque de gouverneur
centrifuge,
Attention :
I1y a une rondelle entre 1'axe et la plaque de

régulateur centrifuge et le corps de 1'allumeur,

Fig. 6-83 Dépose de 1"axe de régulateur centrifuge.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR - Allumage

6-31

CONTROLE

Nettoyer et contrdler toutes les pizces. Réparer ou

Attention :

Téte d'allumeur

Axe de régulateur centifuge

18,

Plateau de montage de rupteur

Autres éléments

1
2,

3.
4,
5

remplacer toutes pidces défectueuses.

La capsule d'avance 2 dépression et le condensateur
doivent étre lavés a 1'essence ou avec un solvant

similaire.

Vérifier que la téte d'allumeur et le rotor ne présentent
pas de craquelures, détérioration, rouille ou corrosion.
Fig. 6-84 ConuSle des pidces
contrbler I"usure et 'ajustement de l'axe dans le

carter.

Contrdler la rectitude de 1'axe, Si le défaut de rectitude
dépasse 0,05 mm, remplacer 'axe.

Contrdler les surfaces de contact de masseloties et axes Dégagement de _butée,
d'avance centrifuge et les ressorts d'avance ainsi que 0,157 0,50 mm

leurs pigces de montage.

Introduire 1'axe dans le corps d'allumeur et mesurer

le jeu axial de 1'axe -aprés avoir mis en place la rondelle
et le pignon hélicoidal

Jeu axial :0.15 — 0.50 mm
(0.006 — 0.0207)
$i le jeu axial dépasse 0, 50 mm, choisir une

Fig, 6-86 Contrfle du jeu axial
rondelle d'acier d'épaisseur appropriée pour la
pose de l'axe.

Epaisseur des rondelles disponibles : 2.5 mm (0.098")
2.7 mm (0.106)
2.9 mm (0.114")
$i la résistance au glissement sur le plateau de
montage de rupteur dépasse la limite, huiler ou
remplacer le plateau,

Limite de résistance au glissement : 1 kg (2.2 Ibs)

Contrdler 1'état du rupteur et des contacts
Contréler 1'usure et 1'état de la surface de came,
et l'aju stement entre came et axe.

Contréler 1'état et la capacité du condensateur.

Contler 1"état de la capsule d'avance 2 dépression,

Conuéler 1'¢tat du joint torique.

Fig. 6-86 ContrSle du plateau de montage de rupteur
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MONTAGE

1. Poser les masselottes .'d'_ava.noe centrifuge (2) et les
jones d'arrét (3) sur 1'axe et la plaque de régulateur :
centrifuge d'avance (1).

2. Introduire la came (4) sur I'axe de régulateur (1) et
mettre en place les ressorts (5).

Attention :

Graisser 2 la graisse 25M la partie coulissante de 1'axe

et 1a partie intérieure de Ia came.

3. M.nntct 1a rondelle d'acier (2) sur I'axe et la plaque
de régulateur (1) et mettre 1'axe =n place dans le
carter d'allumeur,

Attention :

Huiler I'axe avant de le mette en place.

4. Poser Ie pignon hélicoidal (3) et mater la goupilie (4).

Attention :

Ajuster le jeu axial de 1'axe avec la rondelle d'acier
choisie avant de mater la goupille.

Jeu axial :0.15 — 0.50 mm
(0.0006 — 0.020")

5. Poser le platesu de montage de rupteur (2) sur le
: corps d'allumeur (1). Poser la patte ressort de fixation
de téte d'allumeur (3), en vissant avec elle le fil de masse (4)

c6té borne,

Attention :

1. Disposer les quatre pattes de positionnement sur
le plateau de support de rupteur, dans les encoches
respectives du corps d"allumeur, en montant le plateau
de support de rupteur,

2. Poser la patte-ressort de fixation de téte d'allumeur

sans le positionneur de t€te dallumeur c6té borne,

6. Poser I'isolateur de borne (7) et le boulon en méme
temps que la borne de condensateur (6), et visser
1"écrou A la main,

7. Poser le jeu de contacts (§) en vissant en méme temps

le fil de masse du c6té linguet.

Artention :
Appliquer une petite quantité de graisse Denso No, 41

sur les contacts et sur le talon du ressort amortisseur,

Fig, 6-87 Pose des masselottes d'avance centrifuge

Fig. 6=90 Mise en place du plateau de support de rupteur




8. Poser la capsule d'avance a dépression (2) sur le corps
d*allumeur (1) et visser le condensateur (4).
9. Régler le sélecteur doctane 2 la position standard et

poser le bouchon dudispositif de réglage. (3).

REGLAGE ET CONTROLE

1. Ecartement des contacts
Tourner 1'axe d'allumeur jusqu'a ce que le toucheau
du linguet de rupteur se trouve sur le point le plus
haut du lobe de came et que 1'écartement des contacts
soit le plus large. GontrBler I'écartement des contacts
avec une jauge d'épaisseur.
Ecartement des contacts : 0.4 — 0.5 mm (0.016 —0.020")
Attention :
En contrélant et en réglant l'éca:tamar;t des contacts,
contrdler 1"entwefer du ressort amortsseur en méme
temps.
Entrefer du ressort amortisseur : g 1 — 0.4 mm

(0.004 — 0.016™)
2. Pression de contact du linguet de rupteur

Mesurer la tension du linguet de rapteur avec un
dynamometre approprié.

Pression des contacts 500 — 700 grams (1.1 - 1.5 Ibg)

Attention :
Tirer perpendiculairement au linguet de rupteur et
lire le dynamometre juste au moment ol les contacts
commencent & s'ouvrir, Si la pression de contact est
inférieure 2 celle spécifiée, remplacer le linguet de

rupteur et les contacts.

3. Angle de fermeture de came
Mesurer 1'angle de fermeture de came au banc
d'essal pour allumeurs,
Valeur correcte : 50° _ 54°

Corriger en réglant 1'écartement des contacts

Angle de fermeture de came | Ecartement des contacts

Trop grand Agrandir

Trop petit Réduire

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR - Allumage 6-33 ‘r

Fig. 6-92 Réglage de I'écartement des contacts

Fig. 6-94 Mesure de 1'angle de fermeture de came



6-34  EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MOTEUR — Allumage

4,

Capacité du condensateur

Mesurer avec un appareil de contrSle pour allumeurs.
Si la valeur spécifiée n'est pas respectée, remplacer
le condensateur

Capacité standard : 0.20 — 0.24 uF

Attention :

Une capacité insuffisante ou excessive provoquera une
chute de la tension secondaire et ainsi une formation

d'arc entre les contacts et leur brilure, Une capacité

insuffisante provoquera la formation de saillies sur le
contact positif (mobile) , et une capacité excessive

en provoquera la formation sur le contact négatif (fixe).

Objet du condensateur

L'inductance de la bobine d’allumage provoque la
formation d'€tincelle aux contacts lorsque la rupture
de courant se produit, cette étincelle permettant

au courant de continuer de passer, L'objet du conden-
sateur est d"absorber correctement cette €tincelle et
d'obtenir une tension secondaire élevée. Lorsque
1'édncelle se forme au.moment de 1'ouverture des

contacts, sans le condensateur, la rupwre du courant

_primaire de la bobine d'allumage serait retardée, et

comme le courant baisserait lentement, la tension

produite dans le secondaire serait basse,

Caractéristiques d'angle d'avance

Au moyen d'un appareil de contrSle des allumeurs, me-
surer les caractéristiques des avances centrifuge et 2
dépression. Les valeurs mesurées doivent correspon=

dre aux gammes caractéristiques indiquées dans les courbes.

(1) Caractéristiques d'avance centrifuge

Avance excessive : ressorts de régulateur faibles

Avance insuffisante : fonctionnement défectueux
des masselottes et de la came de régulateur

centrifuge.

Fig. 6-96 Condensateur

(2) Caractéristiques d'avance a dépression

Avance excessive :

Ressort faible (du sispositif d"avance 2 dépression)

Avance insuffisante :

Résistance €levée 2 la partie coulissante du

plateau de support de rupteur, ou membrane

déchirée.

Attention :

1. Mesurer 1'avance centrifuge aprés avoir débranché le

flexible de dépression.
2, L'avance 2 dépression est la valeur mesurée aprés

déducton de la valeur d'avance centrifuge.
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Caractéristiques d'angle d'allumeur

Angle d’vance centrifuge

Angle d’avance a dépression

Caractéristique
d’angle d’avance régime allumeur :angle d'vance mm Hg angle d’avance
T 2T mot 500 Avarnce commence 90 ( 3.5) Avance commence
, 2T moteur :
(Numéro de picce 1300 10° 120 ( 4.7) 3°
1910025011 ) 2200 13° 300 (11.8) 9°
T. 2T moteur 500 Avance commence 90 ( 3.5) Avance commence
(Numéro de piéce) 1200 (55 120 { 4.7) 30
19100-25030 =
2700 13 300 (11.8) Q°
2T-B moteur 500 Avance commence 83 (£3.3) Avance commence
(Numéro de piéw) 1000 &2 120 ( 4.7) 2.5°
19100-26021
2400 1° 260  (10.2) 9°
2T-B moteur 500 Avance commence 83 { 3.3} Avance commence
(f;;‘(‘);*; :gzziéce) 1000 6° 120 A7) 2.5°
1800 9° 7605 (1002 9°
2T-C moteur |
a boite de vitesses 500 Avance commence { 3.15) Avance commence
(;ﬁzzt?:;éce> 1000 s ( 4.06) 3
19100-26030 2300 16.5° { 65.51) 7
2T-C moteur
?n%ggﬁélfe\'itesses 500 Avance commence - (=3.45) Avance commence
Numéro de piéce 1500 i i ( 4.06) 37
Q9l 00-26050 ; ° o
9100-26051 2300 16.5 (E5:5i1) 7
2T-C moteurs 650 Avance commence ( 3.54) Avance commence
Numéro de piéce) 2650 13 { 4.72) 52
(1910026071 ( 9.06) 70
2T-G moteur 500 Avance comimence 50 { 2.0 Avance commence
(Numéro de pi‘ecc) 1200 8° 90 ( 3.5) 3.6°
19100-88221 150 ( 5.9) 76
50 (2.0} Avance commence
2T-G moteur: 600 Avance commence o
(Numéro de piéce) bt 90 ( 3.5) 3.5
1300 14,5
e 150  ( 5.9) 7.5¢
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POSE

1. Amener le piston No. 1 au PMH de sa course

de compression.

2. Disposer 1'axe d'allumeur de telle sorte que le
rotor soit dirigé sur le No, 1 dans la téte d'allumeur
et que la came, en tournant dans le sens des aiguil-
les d'une montre, soit juste sur le point defaire
ouvrir les contacts.

Attention :
Le travail sera facilité si le rotor est déja en place

sur la came.

3. disposer I'axe de commande de pompe a huile de telle
sorte que la fente de son extrémité supérieure soit ali-
gnée avec le bout méile correspondant 2 I'exuémité
inférieure de 1'axe d'allumeur,

Attention :

11 est facile de tourner 1'axe de pompe 2 huile avec

un petit tournevis,

4, A partir de cette position, tourner le rotor d'environ
80° (environ une dent du pignon hélicoidal) dans le sens
des aiguilles d'une montre et introduire 1'axe dans le
bl eoc. .

Attention :

Huiler le pignon d'allumeur et la commande de pompe

3 huile avant la mise en place.

5. Déplacer le corps d"allumeur et le disposer de telle sorte
que le linguet de rupteur soit poussé par la came et juste
sur le point d'ouvrir les contacts.

6. Poser les fils du primaire et le tuyau de dépression.

7. Déposer le rotor posé€ provisoirement et mettre en place
le couve rcie anti-poussi¢re, Mettre alors en place le
rotor et la téte d'allumeur.

8, Merme en place les fils de bougies et le fil de bobine.

9, Mettre le moteur en marche etrégler le calage de
1"allumage avec une lampe stroboscopique.

Attention :

1. Placer le sélecteur d'indice d'octane de 1'alllumeur sur
la position standard,

2. Pour régler le calage de 1'allumage, desserrer le boulon
du collier de fixation de l'allumeur et tourner le corps

de l'allumeur ,

Repere de calage

Fig. 6-97 Pose de 1'allumeur (1)

Fig, 6-99 Conudle du calage de 1'allumage

10. Conmdler le fonctionnement de la commande 2
dépression.

Attendon :
La commande 3 dépression fonctonne correctement
lorsque le sélecteur d'indice d'octane est tré 2
l'intérieur chaque fois que 1'on augmente le régime

du moteur.




11. Régler le sélecteur d'indice d'octane
Régler le sélecteur d'indice d'octane de telle sorte que
le calage de 1'allumage soit dans la meilleure position
compte tenu de 1'indice d'octane de l'essence utilisée,
Le réglage doit e tel que lorsqu'on enfonce brusque=
ment l'accélérateur en roulant 2 25 ou 35 km/h, le
moteur produise tout d'abord un léger cliquets qui

disparaisse progressivement.

Lorsque le cliquetis est important, tourner le
sélecteur vers R
Lorsqu'il ne se produit pas de cliquetis, tourner

le sélecteur vers A.

Arttention :

En tournant le sélecteur vers A, on avance le calage

Ligne de
réglag

Repére de réglage™ Repere STD
Aligner le repére de réglage du sélecteur avec
le repere STD (standard) sur corps d'allumeur.

e STD

et en le tournant en direction de R, on retarde le calage,
Gamme de réglage du sélecteur d'indice d'octane :

Un tour du bouton = environ 4° (de rotation du
vilebrequin. )

(pour moteur 2T-C)

Attention :

S'assurer que l'essence utilisée a unindice d'octane

spécifié, sinon le moteur risque de produire un cliquetis, méme
si le calage initial de I'allumage est correct. Si le calage
initial est correct et que l'essence utilisée a un indice d'octane
spécifié, le sélecteur d'indice d'octane ne doit Etre ajusté

que si le moteur produit un cliquetis excessif dans les conditions

normales de conduite.

1. Vérifier que le calage initial de 1'allumage est correct

et qu e la graduation du sélecteur d'indice d'octane est

au repere standard,

2. Régler en tournant le sélectewr en direction de R d"un demi-

tour maximurm.

Attention :
Ne pas tourner le s€lecteur de plus d'un demi~tour dans

le sens R. Ne pas le tourner non plus dans le sens A,

Indice d'octane recommandé :
Indice d'octane théorique 90
Indice ant-détonnant 86
(L'indice anti=-détonnant est la moyenne ente l'indice

théorique et 1'indice moteur).

e ————————
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