ALIMENTA TION

- FILTRE A ESSENCE

‘CARBURATEUR -

CARBURATEUR (pour Moteur 2T-G)
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ALIMENTATION — Filtre 4 Essence  2-1 .

FILTRE A ESSENCE

Fig. 2-1
<hi ries TE e s_dun filie & essence de type €changeable une fois encrassé,
€1 comilie e Type fie peut pas Euwe démonté; il doit éwreTemplace en bloc.:

DEPOSE

1. Débrancher le flexible d'entrée

2. Débrancher le flexible d'alimentation ¢6té sortie.

Attenrion

Utiliser deux clés.

AT e

* POSE

La pose s’effectue en inversant les opérations de dépose.
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" 22 .ALIMENTATION —

Filtre 4 Essence

POMPE A ESSENCE

CARACTERISTIQUES

Fig. 2-2 Vue fantome de la pompe 2 estence

Type de membrane

9000n13/1mn(54 9 cu.in. /mm) (23000 t/min e 1 ore cames)
0.2 = 0.3 kg/em?: (28—435') : E
300 mmHg (H 8" Hg) S 5
PIECES CONSTITUTIVES e

©

10,

11 |f ek

12.

g—il 3 1.
: 14

. Biellette de levier de commande de pompe

. Régulateur cenmifuge de pompe 2 essence
. Joint de couvercle de pompe

. Corps supérieur de pompe 2 essence

. Membrane

. Ressort de membrane

Anneau de retenue de garniture

. Garniture d'éranchéité
. Corps inférieur de pompe 2 essence

. Joint de pompe 2 essence

Tampon amortisseur de pompe 2 essence
Ressort de levier de pompe |
Axe de levier de commande de pompe

Yevier de commande de pompe

L
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DEPOSE

1. Débrancher le flexible et le tuyau de sortie de la
pompe 2 essence.

2. Déposer les écrous de retenue de la pompe, puis

déposer 1'ensemble de pompe. _

. DEMONTAGE

i Déposét le corps inférieur de pornpe du corps

supérieur, S o :
2. Dépaser le couvercle de pompe et le joint de

couvercle.

4. Appuyer sur le centre de la membrane et déposer
la biellette de levier de commande de pompe de
f la membrane.
5. Déposer la garniture d'étanchéité, 1'anneau de

retenue de garniture d'étanchéité, puis le ressort

Y

de membrane.

Fig. 2-7 Dépose de la biellette de levier de commande de pompe.
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CON TROIE

o s T les ﬁ.éceﬁ = msufﬂer de Taix compnmé S 3. Ressort de membrane affaibli =

les conduns d* essenoe. Cum:rSler les pomrs suivants et re.m- el = : 4. Usure de levier de commande, de biellette de levier ou

d'axe de levier de commande de pompe.’

placer lea pléces

5. Claz.p;ats - fonctionne ment défecrueux, rivetage défec-

1 Couvercle et ccl:ps de pompe m."aquelures filets en -
tueux,

infédeur, dans T'ordre clte.

Apres avoir introduit 1'axe, mater le corps (en quatre points
autour de 1'axe) 2 1'aide d'un poingon, et 'enduire de
Screw Lock.

4. Poser le ressort de levier de commande de pompe (8).

5. Poser le couvercle de pompe sur le corps supérieur de

i ~ pompe en interposant un joint,

Attention :

Fig. 2-9 Pose du levier de commande de pompe.

Apres avoir posé le couvercle de pompe, placer la

bouche contre 1'orifice d'aspiration et vérifier que le

clapet s"ouvre lorsqu'on souffle et se ferme lorsqu'on

aspire. Répéter 2 1'orifice de décharge pour voir si le

clapet foncrionne de la manidre inverse, ! .- Clapet d'aspiration

6. Poser le corps supérieur sur le corps inférieur par-

dessus la membrane. ; e ; =
b | |
Attention : b Clapet de refoulement ‘W%

Poser 1a membrane entre les surfaces des corps sans

~ forcer.

i " .* 7. Aprés avoir terminé le montage, actionner le levier

' de commande de pompe 2 la main pour vérifier qu'il

fopctipnne correctement. 1 : Fig. 2-10 Fonctionnement des clapets.
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POSE

Poser en inversant les opérations de dépose ainsi que leur ordre

Atrention:
1. Poser des joints neufs
2. Apres pose, contrSler qu'il n'y a pas de fuite de

carburant ni d'huile moreur,

Brancher un manom2tre sur le i€ sefoulement

de 1a pompe essence. -

2. Faire tourner le moteur et mesurer la pression de
refoulement de 1a pompe

. Pression de refoulement : 0.2 — 0.3 kgfem? (2.8 — 4.3 psi)
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CARBURATEUR
PIECES CONSTITUTIVES

. Came de ralenti accéléré

0

. Axe de volet de dépat 3 froid

3. Tige de liaison de piston

5. Piston de dépression

5. Paussoir de came de ralenti accEléré

6. Carter de bilame

iellene de Laison

8, Couvercle

6. Pedt diffuseur, second
10. Joint de second diffuseur

11. Premier pedt diffuscur

B

Joint de diffuseur

13, Chner de thermostat

i

4. Soufflet de protection

Tige coulissante

29. Dessus de cuve

16, Joint 30. Volet de départ A froid
17, Clapet thermestati que 31.- Seuffler d’étancheité
18, Gicleur de raleari 32, Obuwrateur de conduit prinzipal
18. Joint torique 33. Joint de tamis d'enwée
20. Anneau d'arcét €lastique de bielletre de Maison 34, Tamis
21, Corps 35, Obturateur
22. Joint de gicleur principal 36, Raccord
* 23. Second gicleur principal 37, Joint de sitge de pointeau
24, Premier gicleur principal 38. Soupape 2 pointeau
25, Bille d'acier 39, Flotteur
26. Masselorte de refoulement de pompe 40. Axe de levier de floreur
27. Butée 41. Resort de piston de puissance
28, Joint 42. Piston de puissance

. Plongeur de ponipe
. Sous ensemble clapet de puissance

. Gicleur de puissance

. Ressort d'amortissement de pompe

. Bague ¢'atét de bille de clapet de aon retaus
. Bille d'acier

. Joint de dessus de cuve

. Bride de fixation de“viseur de niveau

. Obturateur de conduit principal

Joint de conduit principal
Jeint

Viseur transparent de niveau

. Joint de carter de bilame

. Plateau de carter de bilame,

Fig. 2-13 Piéces cnnstilulived.du carburateur (1)
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. Couvercle de boitier de membrane
. Ressort de membrane
. Joint de membeane

. Membrane

51, Beitier de membrane

. Support de

63, Ressori de rappe
64, Levier de papillon secondaire

65. Douille

86, Levier de papillon primaire

67. Bras d'axe de papillon primaire

6B, Vig

69. Ressort

70, Levler de réglage de premier ralentd
71. Douille

T2, Ressort

. Papillon secondaire

Axe de papillon pr

5. Papillon primaire

76. Cale d'axe de p

9. Ressort
40, Vis de réglage de ralenti
81, Vis de réglage de papillon .

% Axe de papillon secondaire

mbrane

Ressort de: rappel de ‘mer

E

Levier de membrane

Joint de bride de corps

&

86, Tige de Laison de pompe

7. Reseort de pompe
EB. Vis de pression de levier de pompe

£9. Levier de pompe

90, Axe de Malson de voler de départ 4 froid
91, Levier

Susnert

43, Levier de volet de dép.

94 Levier de papillon primaire
9E. Bras ce papillon primaire
86, Premier levier de réglage
97, Flecuovanne

98. Membrane de positionnement de papilion {£T-C)

95. Biellette de liaison (€T-C)
100. Vis de positionnement de papillon {27-C)
10L Levier de biellette de positionnement de papillon (2T-C}

Fig. 2-14 Piéces constitutives du carburateur (2)

IR




e Sy

e
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CARBURATEUR
Modele de moteur Ir 2T 2T-8 27-C
5 21100 21100- 21100- 21100-
- 25014 26015 26100 26022
: = 5 25015 26110 26130 26023
Numéro de piéce du carburateur ?5080 A %gggi i %gg%g
e : 26120 S oRNO e o
26054 e el o
ik i 261?0 e
i 1.07 mm.
HO09Z12F o
2 10.04057)
e heee
: i _:.'(0_0433")'. i
e 147 mm ~1.62mm 132 mm S 1.62mm
: ;Dlamétr_ du glcleur pnnmpal D050 as s s (DPBERE == = {0.0570%) =(0,0638")
=i o BE ot PRt = **1.68 mm
secondalre HE (0.0661")
o 0.50 mm 050mm i 10,47 mm 0.50 mm
Dlametre du’ g1c1eur de ralentl B O (0,01977) " - [ (0.0185") (0.0197°7) .
primaire © - i . 2 *0.5256 mm
: **10.0207")
Diamgtre du glcleur de ralenu 0.60 mm 0.70 mm 0 55 mm 0.70 mm
secondalre : (0.0236"') (0.0276) - 10.02177) {(0.0276")
e 0.60 mm 0.60 mm 0.47 mm 0.60 mm
Diametre du gicleur de puissance | (00236 (0.0236") (0.0185") (0.0236")
Za iy e e Sis ; **0.55 mm
T T : i - (0.0217%)
1 0.50.mm -0.50 mm
{0.0197") {0.0197")
- * 040 mm
- {0.0157")

[5mm (0207

1 amm(0.12')

5 mm{0:20")

o R 3.5 mm 35mm 2 3,5 mm 3.5 mm
Niveau du Position haute (0.138") (0:1387) -+ e (0.138")
flotteur T 1.2 mm 1.2 mm 1.2 mm
Position basse (0.047"") (0.047") (0.0477)
ik 7 g 7
2. 90° 90° & 90°
3 0.2 mm 0.2 mm 0.2 mm 0.2 mm
: {0.008") {0.008"") 10.008"} (0.008")
4 0.9 mm (0.035") | 0.8 mm (0.031”) | 0.35 mm{0.014")| 1.1 mm (0.043")
2 2600 2800 2500 2700 2400 2600 2600 2800
: a7” a7c = 47°
ik Angle de fermeture du papillon primaire
2 Angle d'ouverture compléte de papillon primaire
3. Distance entre papillon secondaire et corps lorsque
le papillon primaire est ouvert de plus de 62°
4. Régime, pour référence seulement
5 Angle d'ouverture du volet de départ a froid lorsque

le papillon primaire est entirement Ouvert.




REGIAGE DU CARBURATEUR
Niveau du flotreur

Régler le niveau du flotteur en courbant les Iévres du
flotteur.
Lorsque les positions supérieure et inférieure sont correctement

réglées, le flotteur maintient le niveau de carburant spécifié

1. "Positdon haute du flotteur

~ Retourner verri cale ment fe dessus de cuve pour laisser
le flotteur pendre par son propre poids; Gontrdler l'es-
pace entre le bout'du flotteur et le dessus de cuve d

,L}Dx 9et6.5 x'f.

i T'aide de gabarits de
Ecartement standard : 3.5 mm (0.136")
Régler 1'écartement en pliant la 12vre (A) représentée

dans 1'illustration.

flotteur et contrdl spacement enie

T

le 'taion du pointeau et Ia Jévre du flotteur au moyen.
de la jmige d'épaisseur 2 fil 09240-00011.

Distance standard 1.2 mm (0.047")

Régler le cas échéant cette distance en pliant les levres B

représentées dans 1'illustration

Ouverture de papillon
Ouvrir au maximum les papillons primaire et secondaire,
séparément, et contrdler chaque papilion avec le gabarit pour
s'assurer qu'il est perpendiculaire 2 la face de 1a bride.
Régler le papillon primaire (1) et le papillon secondaire (2)
en tordant les leviers de commande.
Attention :

Aprés réglage, contr8ler les tringles pour

s'assurzr qu'elles sont légerement mobiles,

~ (repere sur le viseur transparent) pendant 1z marche du moteur.- .

“du flotteur

1.2 mm

T T (R D

P
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P

Jeu enrte papﬂ.lun secondaire et corps, :

: Régle.; en pliant le Iewer de papallon

nbl.emr un..jeu de D 2 mm entre

le corps . : otsque . le paplllon

d cuverture compris en e 62‘ (ave

1'angle douverture manma.le

"de3/8 de tour en amidre,
_Angle douverture de volet de dépér: lorsque le

 papillon primaire est ouvert 2 fond (T, 2T, 2T-C)

~Au moyen d'une jauge d'angle, ;égler de telle maniére

que 1'angle du volet de départ soit 2 la valeur standard

lorsque le papillon primaire (1) est ouvert a fond. Le
1églage s'effectue par pliage du poussoir de came de

ralenti acc€léré ou la R2vre d'axe de volet de départ (2)

Angle standard : 47° par rapport 2 1'alésage .

Course de pompe de reprise
i 1. Contr8ler la course de la pompe de reprise

Course spécifiée : § mm (0.207)
|

3 mm (0.12)-2T-B )
2. Pour régler la course, plier la biellette de liaison ("A")
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automatique (T, 2T, 2T-C)

1. Le volet de départ se rouvant complétement ouvert,
tourne;,: le carter de bilame dans le sens des aiguilles
d'une montre, et s'assurer que le volet de départ se
ferme. l ;

2, Amener 1'échelle graduée du carter de bilame sur

l'axe du boitier de thermostat.

Mélange trop | tourner dans le sens des

riche = ~ | aiguilles d'une montre

Mélange tro tourner dans le sens .

pauvre - - feontraite e v
Attention :

Une graduation de I'échelle du boitier de thermostat

est égale 2 5°C de changeme nt de température.

Atrention :

Né pas endommager le bout de la vis en la vissant

trop a fond.

Positionneur de papillon (2T-C)
1. En forgant le volet de départ 4 s'ouvrir avec les doigts,
ouvrir le papillon une fois, puis reldcher pour libérer.

le ralent accéléré, e

2. Si la vis de réglage (1) n'amive pas dans la partie "A" ,

4 du bras de papillon (2), régler au moyen de la dge :
3 Fig. 2-25 Positionneur de papillon.
du positionneur de papillon.

3. Lorsque la membrane est tirée, le jeu "B" doit éue

supérieur 2 0.5 mm (0.020")

4. Conudler et régler le positionneur de papillon en
réglant le régime.

(Voir Manuel de Réparation du Dispositif Anti- Pollution)
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DEPOSE
1. Dessus de cuve s
Déposer dans Ie cas ob Ie contrdle et le réglage du

55 2. Carburateur

Dépose pour révision du carburateur =

(l) Déposer le filre & air

niveau de ﬂme.ur sont néoessaue ~ousi la cuve PR :
“{2) Dépuser les durites d'enuée (1') et de sortie (2) de

niveau constant dmt éme ccmtrﬁlée a lmr.éneur. e & Seile %
; : réchauf fage. 4

incher le Euyau de carb'uzant du carburateur (3)

(1)Depose:1eﬁmeaan £ Slitene e s 0

(2) Déposer les durites d" entrée et de sortie. de

Fig. 2-26 Dépose du dessus de cuve et de 1'ensemble du carburateur.
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DEMONTAGE

71'.- Pour le démoqtage,x Ie montage et le réglage du
carburateur, veiller & utiliser le jeu de tournevis pour
carburateur (09860-11010), et le jeu de jauges el ga=
barits de réglage pour carburateur (09240-00011).

9. Utiliser des clés et tournevis correctement adaptés aux

vis et écrous ainsi qu'aux buses et gicleurs pour éviter

en méme temps-que 1a biellette de Tiaison (3).

G Déposer la biellette de liaison de positionneur de

(2) Déposer la biellette (4) et desserrer les six vis (5)

puis déposer le dessus de cuve du corps de carburateur

T :le Tessort ). le poussoit (5) et le siege (6).
(4) Déposer le piston de puissance (7), le ressort (8)

et le plongeur de pompe (8).
| (5) Déposer 1'obmurateur (10), le joint (11) et le tamis (12).

9. Srarter automatique

(1) Déposer le carter de bilame., le joint (2) et le
plateau de carter (3).

i (2) Déposer le flotreur de came et la tige coulissante (5)

Attenton :
N'effectuer les opérations suivantes (3) et (4)

qu'en cas de nécessité.

3. Placer toutes les pizces démontées sut des plateaux et les
disposer en ordrepar €léments, en raison du nombre
important de pices et du danger d'un assemblage

“incorrect:
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.(3) Eliminer 2 la lime la partie matée de la vis de

pression et déposer le volet de départ 2 froid,

(4) Déposer la vis de pression du connecteur (1) et

retirer 1'axe de volet de départ (2) et le piston

3 dépression (3).

(8) Déposer le boitier de thermostat (4)

(8) et

s de piessi.gn de bride

~ . (5) Déposer le gicleur de ralenti (2). Desserrer les

18 quatre vis (3) et déposer le deuxizme petit
diffuseur (4) et le premier petit diffuseur (5).

(6) Déposer le clapet de puissance (6) au moyen de

la clé (7).

(7) Déposer les obturateurs (8) et retirer le second

- - gicleur principal (9) et le premier gicleur

principal (10). .

Attentdon :

Neffectuer les opérations suivantes 8 et 9 Fig. 2-32 Dépose des diffuseurs et des gicleurs

qu'en cas de nécessité, =

(8) Déposer le coulv'rer.cle -(1), le joint (2) et la

i : soupape thermostatique (3).

(9) Déposer 1la bride de fixation de viseur de niveau (4},

le viseur transparent de niveau (5), et le joint (6).

|
|

Fig. 2-33 Dépose de la soupape et du viseur de niveau,




.........(1) Déposer la
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(10) Déposer le carter de membrane (1) et retirer le carter
(2), 12 membrane (3), le ressort (4) et le joint (5).
Attention :
Repérer la position relative du carter, du support de ressort

er de 1a membrane.

4, Pigces de la bride
e réglage de ralend

(4) Déposer le levier de réglage dé .l:alerni (3) sans-en
sépé:er le bras d'éxe de papillon (4)

- (5) Déposer le jonc d'ar,
: > 3 !

papillon primaire

CONTROLE

Avant d'entreprendre le contrSle nettoyer soigneusement
toutes les pizces & 1'essence. Nettoyer 2 1'air comprimeé les
gicleurs et conduits d'essence et lesaut res parties obstruées
du corps de carburateur, Laver les pigces coulées avec une
brosse douce. Eliminer la calamine collée autour des papillons.
Attention :

__Ne nettoyer en aucun cas les gicleurs et autres orifices
avec du fil ou autre objet métalliques, car le calibrage
des trous serait modifié, ce qui affecterait fortement
la consommation de carburant.

Contbler les €éléments suivants, et si des pigces s’averent
défectueuses, les réparer ou les remplacer,

Pizces du dessus de cuve

1. Dessus de cuve : craquelures, plan de joint endommage,
filetages endommagés, usure des pices coulissanies
avec les axes. :

2. Piston de dépression : coulissement défectueux du pist.cim,

calaminage de l'intérieur du bofltier de thermostat.

22

Volet de départ a froid : déformation, usure de I'axe du
volet, axe de volet fléchi ou tordu, mouvement défec-

tueux dans le dessus de cuve.

cn

4, Plongeﬁr“de, pompe . usure des pizces coulissantes, joint
dérérioné et andc;mmagé, ressort affaibli, coulissement

3 1‘int§ri;m.ﬁu corps.
. Flotteur - Lavres endommagées, usure de 1'axe de levier

de flotteur, déformation du plongeur de levier de flot-

teur, usure du mou de levier de flotteur.

&

Soupape 4 pointeau : défaut de contact entre pointeau
et sigge. = X
7. Tamis ¢ rouille , détérioration.

Pigces du corps de carburateur 2

1, Corps : craquelures, plan de joint endommagé, ﬁlets
endommagés, surfaces de contact des gicleurs endorrma -

2. Gicleurs :surfaces de contact endommagées, filets et
fentes pour tm-zmevis endommagés,

3. Soupape de puissance i ouverture ou fermeture défectueuse,
surfaces de contact endommagées, filets et autres parties
endommageés,

4, Piston de puissance : usure et mouvement défectueux a

V'intérieur de 1'alésage, ressort affaibli ou endommage.

5. Ressort amortisseur de pompe : affaibli, déformé, ou

rouillé, 2 a Ty
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6. Claper. de re.te.nue d’ éva.cua.uon ouverture. ou 2. Papillon : usé ou déformé, axe usé, tordu, vrillé,

fermeture défecmeuse mouverme ni défectueux dans le carter. el

e Membrane = :upture fl.ute ala pame rivetée. i 3. Vis de réglage de ralenti : bout conique ou filets endom- -

Pu‘_oes de la lmde magés, 1essort de. vis de réglage de ralent affaibli ou

1. Bride : aaquelu:es pIan de ;cmt endommagé ﬁler.s L défo:rné.

_endo mmagés. pallers d‘axes de. papxllons usés, vis de

1églage de ralent endommagée. £

IR

Gicleur pnncxpal .
Glcleur de ralenti- anaue

= Iéoﬂrxélef Jgu'lelle‘s fonctionnent facilement.

Pigces du dessus de cuve
1, Poser les pigces de la commande automati que de volet

de départ 2 froid.

i (1):‘%7063'17 le joint (2) sur le carter de thermostar (1),

et poser le carter (1) sur le dessus de cuve. Fig, 2-37 Pose du carter de thermostat

(2) Poser la‘premitre came de ralenti (2) sur T'axe &

de voler de départ 3 froid. (1)

(3) Poser le piston de dépression (3) sur le carter dans

=3 la position illustrée, aprés l'avoir assemblé.

(4) Monter 1'axe de volet de départ 4 froid dans le
carter et poser 1a premiére came de ralenri (2) sur
V la pigce (4).
(5) Fixer le piston de déprassion A la parde (5) de 'axe
de volet de départ 2 1'aide de 1a vis (6).

‘(ﬁ} Poser 1'axe de volet de départ en maintenant le volet

de départ complétement fermé
Att : : :
1 “'““"“ Fig. 2-28 Pose de l'axe de volet de départ 2 froid.
- Utiliser des vis de pression neuves et en mater ; 3 g

les extrémités correctement. Contrdler le bon

foncrionnement du volet de départ. : ; Eal
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(7) Poser 1a tige coulissante (1), le soufflet {2) et le poussoir
.,(3_) 2 l'intérieur &_!u ﬁ;?ter Ie thermostat,
(8) Poser le plateau de carter (4) et le joint (5) sur le

carter de thermostat,

ie carter dé bilame.
(10) Ouviir 2 fond le volet de départ 2 froid et s'assurer
qu'il se ferme complztement lorsqu;un le reldche, e

(2 une température ambiante de 25°C [77°F])

Poser le 1essort (4) et le piston de puissance (5) et

@

= . poser la butée de piston de puissance (6).

Fig. 2-41 Pose du piston de puissance

3. Poser les pigces du flotreur.

e

(1) Poser le sigge de pointeau (1) en imerpm-ant un joint.
(2) Introduire le pointeau (2), le ressort (3) et le poussoir
“), etrposer le flotteur (5) avec l'axe de levier de
flotteur.(6).
(3) A l'aide du gabarit de niveau de flotteur, ajuster les
positions haute et basse du niveau de flotteur, ®
i A_ttemion : i

Voir méthodes de réglage du carburateur p. 2-9.

‘Fig. 2-42 Pose du flotteur.




-_'E’iéce;s du corps de carburateur

le clapet thermostati que :[2) ;

e i 1.1.t (3), et '_IIe' couverclc(é) dpprs

int (5 Ie viseur ‘transparent dé ni%ilea'u_ (M.

: A‘tten:io;:r 1%
Poser la plus peute bille d'acier,

(6) Poser 1a bille d'acier (3), la masselotte de décharge .,

(4), 1a butéa (5) et Ie joint (6) dans I'ordre clts, i

'f. Poser Ie couvercle de capsule de membrane,
(1) Poser la membrane (2), le ressort (5), et le joint
= (4) sur le éarter (1), et poser le couvercle (3).
(2) Poser le support de ressort (6) et vérifier son position-
nement correct.

(3) Poser 1'ensemble de capsule de membrane sur le corps




Pices de 1a bride
é. Poser les axes de papli]lons primaire et secondaire,
(1) Poser le premier axe de j:api]_loﬁ (1) et le second axe
de papillon (2) das 1a bride.
(2) Poser le papillon secondaire (3). : Serrer Tes vis de

est en contact €moit avec l'alésa.getlorsque' 1z papil-

lon est en position de fermeture complete.

_ Poser Ie papillon et sérrer les vis de pression aprés
s'éure assuré que le bord d | papilion est en étroit

tement fermé.

Attention :

' (5) Poser le levier de papillon primaire (4) et serter
1'écrou (5).

(6) Poser le ressort (6) et la vis de réglage de ralenti (7).

9. Poser le corps (1) sur la bride (2) en interposant un joint.

10. Coupler le bout de la membrané (3) au levier de membrane
(4), et bloquer avec la goupille.

131. Poser le ressort de rappel de second levier de synchronisation

| de papillon secondaire.

5

Fig. 2-50 Pose du corps et de la bride -
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12, Pose du dessus de cuve,

wE

o Pnsér_ie ressort d'amortissemment de pompe (1) sur le

- corps de carburateur,
(2§ Poser

- plongeur (2) de pompe sur Ie dessus de cuve,

- et poser le dessus de cuve sur le corps de carburateur

en interposant le joint (3).

i

SPAfention T WL

Ne pas tordre le joint de cuir du plongeur de pompe
en le posant,

SUF 1e: destus de cuve. s
: ! 14, Poser Ja premitre biellette de liaison de ralenti-(4).

- 15. Conudler la fermeture-du papillon secondaire, le
ralenﬁ_q;:céléré et I'angle d'ouverture du volet de départ

Torsque le papillon primaire est entidrement ouvert,

CONTROLE ET REGLAGE DU CARBURATEUR APRES
POSE.,
Attention :
1. Le moteur tournant au ralenti, curln;rélet leiniveau
de carburant dans la cuve 2 niveau constant pour s'as-
surer qu'il atteint le repere sur le viseur transparent.
2. Si le niveau de cuve est incorrect, contréler le débit

de la pompe 2 essence et le contact du pointeau.

1. Metrre le moteur en marche et Ie laisser se réchauffer

jusqu'a ce que la température de I'eau atteigne 75-80°C.

(167° - 176°F)
Brancher un compte-tours et un manometre de dépression.

Régler le régime de ralenti.

Tourner la vis de réglage d'accélération et 1a vis de
ralentd de manigre 2 obtenir 1a dépression maximale

au régime de ralenﬁ spé&ﬁé.

Serrer la vis de ralenti au point juste avant que le régime

ou la dépression commence 2 baisser.

le syst2me de n_acyé_la'ge_ des gaz de carter-

ent £ire en place pour ce téglage.

Attention -:7 -

1. 11 convié_‘nr e noter que toute fuite dans le systzme de
prélévemeﬁtiéntrai‘nera une lecture inférieure 2 la teneur
effective d.eTCO.

2. Emballer le moteur avant la mesure
pendant 30 2 60 secondes A environ 2000 tr/min.

3. Mesurer 1 2 3 minutes aprés avoir emballé le moteur.

AUTRES REGLAGES ET CONTROLES

Conudler 1'action de la pompe de reprise. Le moteur
étant 2 1’arrér, ouvrir le papillon brusquement et voir
si I'esser-me. est refoulée avec force par le gicleur de la

pompe de reprise.
REGLAGE DU RALENTI (pour moteur 2T-C)

Voir Manuel de réparation du dispositif anti-pollution.
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Tableau 2-3 Caracteristi du réglage

B V. mEcanique

430 (16.9)

- am usor

Modble & moteu 1,07 2T-B 2TC

0 600 ~750 700 ~800 750

sl B i e * 700 ~ 850 *+ 850

Régime de ralens Rofte automadque sar "D 600 ~ 700 e 650

Baite automarique sur "N™' * 850 ~ 1000 * 800, a.si- 850
Calage de l'allumage, avant PMH au régime de ralent 10° 5% 50' =+ 10°
~_ Régime de ralenti ace€léré en o/min (pl?ui référence seulement) 2—Tr' ;288 :Eggg 2400 ~2600 2600 ~2800
430 (16.9)

_**400 (15.7).

430 (169}

“*1350 (14.2)

430 {1 69l &
00 (15.7)

R e AP Py e

ix Produit 2 pardrd’ aviil 1973

% x A partir des medéles 1974 pour la Californie

R

B
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CARBURA TEURS (Pour moteur 2T-G)

Deux carburateurs hori zontaux de type Solex (rhbdéle
40-PHH-3), de 40 mm et & double corps sont utilisés
pour assurer la répartition idéale du mélange carburant
et un rendement amélioré de 1'admission en rendant i

Ies quatte cyli'rx'&ie;s completement indépendants et exempts

de toute interférence muruelle.

- Ge carburateur Solex 40-PHH-3 est de construction 2

double corps et équipé de deux jeux de pizees fonc-

tionnelles, mais ne com quiune seule cuve &

gmleurs éﬁ;iece;.'qmmgxes";or:::;}:oﬁoengrés aiapartie -
c#“‘!%}?..$“?§.ﬁ§}!?§_?$ g_m_bu;;;egi:_.“ 1e flotteur est de

- —t;'pe double et an:i_éu.lé de telle s_d‘te que les virages
‘rapides et les _ac'eéléraﬁ“ons_ ou ﬁ_écélé:aﬁm brusqes

- n'influent pas sur la continuité et ne provoguent qu'un

o

o dlanééméﬁf minimum du piveau de cuve 2 niveau constant,
Le s_ystéme' d"eiir-i‘chisseur a été€ adapté pour permetire le dé-
marrage par temps froid sans utilisaton du volet de départ 2
froid et pour obtenir un meilleur rendement d'admission en
conduite 4 grz;:;d_e: vitesse,

La pompe de reprise est du type 2 membrane extrémement
durable. Bien qu'elle ne soit équipée que d'un seul diaphragme,
le ;:'a'rhl:lfa;f} efidlvlsé en deux circuits juste avant le clapet

de retenue 3 bille de 1a poinpe, pour permetize e décharge |

ar ] gxc_iehf_s' de pompe. Les gi_:pléﬁm importants

ar mp_le dépusé::'ﬂu couvercle de chambre des gicleurs.

13 14 15

- Vis (de 1églage du flotteur)

1

2. Sous-ensemble de soupape 2 pointeau
. Sous-ensemble de flotteur

. Ensemble tamis

5. Gicleur d'air d'automaticité

6. Ajutage d'automatcité

1. Gicleur de ralenti

8. Vis de réglage de ralent

9. Ressort de glace d’enrichisseur

11.
12.

13.
14,
15,
16.
117,

18.

. Ajutage d'air

Gldce d'enrichisseur

Diffuseur intérieur

Gicleur principal

Tringle de membrane de pompe
Ressort de membrane

Papillon

Lest d'injecteur de pompe

Bille d'injecteur de pompe.

cdésib']_é_'jmi:f le_contréle ke‘.t_ I&Iemj:jﬁu_erﬂeni’ ‘

Fig. 2-53

Circuits du carburateur.
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-~ CARACTERISTIQUES
Tableau 2-4 Caractérisﬁql;es du c:arburar.eux
Type Mikuni Solex Modgle 40-PHH-3

Alésage d'admission
Grand diffuseur
Diamétre de gicleur pnnc1pa1

~ | Diameme de gicleur d'air d automaucue. ol

1'. Onﬁ e de purge Bt
'\ Sme de fulte de -ch'ffu
o Dlametre de gu,leur de ralent

Diamétre de gicleur d'air de ralenu‘ _
Angle de papillon en position totalement
Diamétre de sortie de ralenti lermeg .
Dévissage de vis de réglage de ralenti .
Diamétre de siége de pointeau

Débit de pompe

Diametre d'injecteur de pompe

Diameétre de gicleur d’enrichisseur

Di ffuseur intérieur
'-Dia'métres de dérivation

| Diamgtre de contrdle de puissance

_40 mm. (1.575")

32 mm (1.260"") or 30 mm (1.181")
#125 (1.25 mm) (0.049") or # 135 (1.35 mm) (0.053")

"#150-(1 50 mm) (0 059") or # 180 (TBO rnm) (0 071")

0. 8 mm (0 032")

©16.5°

0.8 mm (0.032")

Environ 1/2 tour

1.5 mm-(0. 059-)

0.60 — 0.70-cc (0. 037 - 0.043 cu. in.)
0.40 mm (0.016") or 0.45 mm (0.018"")

: #180 (1 80 mm) (0. 709")
S 105x16 mm (0.413 x 0630“)

.,._.1211 1013mm i
(0,047, 0433 0039 0051")

| 1.0mm10.039%

M) (0,023

T

: Depuls centre de
1fale sage

24 mm au-dessus

Position du flotteurDe puis face supérieure du

corps de carburateur

17 — 19 mm (0.67 — 0.75") en-dessous
(Mesurer avec gabarit) )

Trou de glace d'enrichisseur de départ

A0 M EE75 )
18 mme0.671%)
0.7 mm (0.028")

TR W

e




“Carburatelr (pour

TOTEAERTIC) -

PIECES CONSTITUTIVES

=

PR T

2

10.

=)

1

ot

12.

Collier de serrage

. Tuyau flexible
Biellewe de raccordement d*accélérateur

. Tuyau flexible

Demi-rondelle d'amét

. Ressort

. Axe 2 1Ete

Ressort

Vis

Ensemble carburateur No. 2

Patte de fixaton

Douille de raccordement

. Tampon isolateur thermique de carburateur
. Enpsemble carburateur No, 1
.. Canalisation darrivée d'essence au carburateur

. Joint cuivre

Ectou de raccordement

. Soupape thermostatique

. Jonc d'arrét

. Solis-ensemble tige de couple d'akcélérateur
. Douille

. Support de tige de couple d'accélératenr

. Clavette élastique.

Sammm s s

Fig. 2-54 Pi2ces du carburateur
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& B R e

@

. Rondelle "truarc™
. Rondelle

. Couvercle de starter

. Ressort de glacesde rianzr
. Glice de starter

. Vis

. Support de cSble

Boulon de raccord-en T de carburant
Joint de boulon de raccord

Embout de raccord de canalisation No. 1

. Embout de raccord de canalisation No. 2
. Tamis-filtre

. Sous-ensemble patte de fixation de cible

de starter (pour No. 2 sculement)

. Ressort de rappel de startet
. Butée de ressort de rappel de starter

. Vis

. Rondelle

. Vis

. Joint d’obrurateur

. Couvercle de chambre des gicleurs
. Joint de couvercle de chambre des gicleurs
. Dessus de cuve

. Joint de dessus de cuve

. Joint de clapet A pointeau

. Sous-ensemble clapet & pointeas

. Sous-ensemble flotreur

. Axe de levier de flotteur

. Vis de réglage de flotteur

Couvercle de chambre de réglage de niveau de floueur

. Jolat

. Support de réglage de niveau de floteur

Ressort

* Fig.' 2-55 Pitces constitutives du !carburateur

!
1
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Fig. 2-56 Piéces constitutives du carburateur

st
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E= ]

. 23. Ecroude pression.

1. Vis de rebouchage No. 1
2. Joint torique

3. Lest pour anti-syphonnage

4, Bille d'injecteur de pompe

5. Vis de réglage de ralenti
6. Ressort de vis de ralenti
SR it d'air d'automaticité

jiltage d'air dlautomaticite

“iGiclewr piincipal
11, Gi‘cieu;' -dé :s.:after
12 Vis de rebo;lchage : : - o

13. Joint torique

14, Injecteur de pompe

15. Joint d'injecteur de pompe

16, Plaque de cuve 2 niveau constant

17. Gicleur de ralenti i

18. Vis de réglage de papillon

19. Sous-ensemble levier de papillon (Pour No. 1)

20, Ressort de rappel de levier de papillon

21. Butée de ressort de rappel de papillon (Pour No. 1)

25, Joint

24, Rondelle-frein No. 1=
25, Vis - Fae
26, Entretoise d'écrou de pression

% 34.‘_ Vis de pression

a8

21. Goujon

28. Grand diffuseur

29. Joint de petit diffuseur
30. Grand diffuseur

31. Manchon

32. Joint

33, Obturateur de conduit de marche lente No. 1

.- Rondelle-frein No.

Ecrou

Viside pression

38, Tige caudée,. de liaison -

39. Tringle de commande de pompe
40. Resgort de pompe

41. Rondélle

42. Goupille

43, Joint de fond de pompe

44, Fond de pompe

45, Joint de membrane de pompe
46. Ressort de membrane de pompe

47, Membrane de pompe

Couvercle de pompe :
49. Vis 5

250, Vis -

51, levier de commande de-papillon (Pour No.2)

52, Butée de ressort de rappel de pa pillon.

E
i
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REGLAGES SUR VEHICULE
I'lnstruments nécessaires _
i 1 Compte-tours moteur
'2.- Manomgtre 2 dépression, double (SST 09952-00010)
3 Lampe su-oﬁnscuquue.

4. Appareil de mesure de 12 teneur
Note

La mesure avec le dépressomeue sera plus facile si le

outcn-d'giranglament de I'appareil est rég'lé_légére ment-

=

METHODE DE REGLAGE 5 3
(Note : n'effectuer les opérations 3 et qu'en cas de défaut

(1) @

e

- -

‘Contr8le et réglage du niveau

- de flotteur

Conusle et réglage Réchauffage du mateur ,

du cible dé starter | et réglage de 1'allumage

contrdle

S {4)

7

- Coutible et réglage de la
tringlerie de comumends

O K

Conuble et réglage |

{(S1.(7) comect : - -+ F“\“SH
terminé)

(5i (5) incorrect : Conudle et réglage

de La vis de richesse de ralenti)

Réglage du cdble dé starter

Régler le cdble de starter de maniére 2
obtenir un fonctionnement correct.
Note :
Conudler que les stafters-s'ouvrent
completement lorsque 12 bouton de commande est tiré a
fond, et se ferment entizrement lorsque le bouton est

repouwssé 2 fond.

Contrfle et réglage de 1'allumage

Réchauffer le moteur et contrfler 1'allumeur, les bougies
et les auwes éléments de 1'allumage pour s'assurer qu'ils
fonctionnent correctement, Réparer ou remplacer tout
&lément défectueux, :

Calage de 1'allumeur : 5° avant PMH 2 1000 w/min.

Ouvert a fond

O

Fermé 2 fond

Fig, 2-58 Réglage du cible de commande de starter,




=
‘Contréle et réglage du niveau de flotreur

A ne contraler et :_églar que lorsque le moteur tend a
‘caler ou s'il manifeste facilement de I'auto-allumage

—..ou des retours de flamme,

GConrrble
1. Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au
ralent (la pompe 3 essence fonctionne et le carburant

_arrive sous pression). Ouyrir alars le couvercle de la

rer le gabarit avec précaution.

3, ContrGler le niveau d'essence 2 Ifinférieur du gabarit

"+ pour voir s'il est dans leslimite

Niveau standard : 17 - 19 mm en-dessous de la

au-dessus du centre de 1'alésage principal)

Vis de r‘églage du flottenr :
- Un tour de‘ vis entraine un changement de

niveau de cuve de 1.8 mm (0.07")

CONTROLE DE LA POMPE DE REPRISE

1. Déposer le carburateur
i 2. Contréler le niveau de cuve (il doit y avoir du
carburant dan.; i;é.‘cuve & niveau constant)
3. Accélérer brusquement et contriler le temps
d’évacuation du carburant.

Temps d'évacuation du carburant : 1.5 — 1.7 sec.

surface supérieure du corps de carburateur (24 mm

 09240-

o

Fig, 2-61 Réglage du niveau de cuve

Injecteur de pompe

Fig. 2-62 Conu6le de la pompe de reprise

=




et

é_.glagé. de - papillons

/synchronisation des’y jayvie

5. Vis.der
S

T

L

Meé&E'ia‘mqtem em-marche. erle -récﬁéﬁffé; Jusgu'a’
ce que Ia tempézature de I'huile moate 2 60°C et celle
du uqﬁdg'de_;éﬁaiqgssén:ént 2 75° ~80°C (167~ 176°F).
Monter le compte~tours et le manometre de dépression
sur Ia prise de'déiargsﬂdqﬁéé collecteurs d'admission
No, 1 et No. 4. Conmdler alors Ie 1égime de ralent
et la différence ente les dépressions avant et arrigre.
Valeurs standard :
Régime de ralenti : 950 - 1050 tr/min
Différence de dépression avant-arriére : au maximum
10 mm entre le régime de ralenti et 1800 o/min.
Dépression : 360 mmHg 2 1000 w/min (pour rérérence

seulement).

. Appuyer sur la tringle de liaison de 1'accélérateur et,

apres avoir monté le régime du moteur 4 1800 tr/min,
contrdler la différence de dépression entre 1'avant et I'armriere

pour s'assurer qu'elle est 2 1a valeur spécifiée.

e A B
Fig, 2-65 Mesure de la différence de dépression

entre 1'avant et i"arriére.

2




-

REGLAGE :

Lorsque la valeur spécifiée n'est pas respectée, effectuer

ie réglage dans 1'ordre suivant :

1. Séparer la mingle de liaison du corps (pizce A).
(Voir Fig. 2-863)

2. Desserrer la vis arridre de réglage de papillen (2)
jusqu'a ce qu'elle ne touche plus le levier (4).
3. Tourner la vis avant de réglage de papillon (5) pour

monter le régime motew-2 1800t /min.

_Attention’; =

arener le réglma .3 1800 tr/min, Ne "pass':enzer de régler

aurégime pecEE &

ant poi monter le régime.
2. Par ailleurs, viéeé__r Ia vis de éyﬁdhronisaﬁon (3) en

réglant au régimne spécifié.

4. En agissant sur la vis de synchronisation

@), régler Ia

—r—

~ différence de dépression entre avant et arrigre 2 10 mm (0.39")
au maximum. o
i 5. Dévisser la vis avant de Eé,glage de papillon (5) pour

abaisser le régime 2 950 - 1050 &/min.

© 6. Visser Iégeiemén! la vis arriere de ;églage_ de iﬁ&ﬁ.uﬁn @

pour augmenter le régime dn moteur, puis :égler ce dernier

ence avant-ariere de dépression
At ;

fois et contréler la

différence de dépression entre 1'avant et I'arridre pous
s'assurer qu'elle est encore €gale ou inférieure 3 10 mm.
8. Appuyer sur le levier de tringle d'accélErateur et

amener le régime du moteur 2 1800 tr/min, et vérifier

que la différence avant-arrigre de dépression est encore
i égale ou inférieure 2 10 mm.

9. Si la différence de dépression ne correspond pas 2 la

i
i valeur spécifiée apres le réglage, répéter toutes les Fig. 2-68 Vis de synchronisation de papillons
I

opérations depuis 1'opération 1.
Au cas ol la différence de dépression ne peut pas érre Attention
amenée 4 la valeur spécifi€e au bout de plusieurs 1. La vis de synchronisation (3) sert 3 régler 1'ouverture des
i essais, effectuer les opérations de "Réglage de vis papillons avant et arriére, tandis que les vis de réglage
de richesse de ralent” décrites ci-aprés. (2) et (5) servent de lbutée pour les papillons.
2. Par conséquent, ne pas tenter de régler la différence
de dépression au ralenti au moyen de la vis de synchro-

nisaton (3).
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1000 tr/min ag

. Attention: -

o de dévissage 2 1/16 de tour au maximum,

Réglage de la vis de richesse de I:

Ce 1églage doit seu ment &n il a €16

imppssiﬁle drobtenis des résultats comects a_g:ég"le coutrﬁlc
et le réglage décrits dans les méthodes de réglage p. 2-28.
(METHODE DU ILLEUR MELANGE £ PLUS

(METHODE DU REGLAGE A

PAUVRE) :
Conubler le régime du

¢ ensuite les vis de riches-" ==
se de ralent (1)jusq £ ol Ie fégimé et la dé-

pression coﬁlménpént_ 2 baisser.

Effectuer le réglage en limitant chaque étape de vissage

" 3. Terminer le réglage eq effectuant

(METHODE DE REGLAGE DU RALENTI PAR LE DISPOSITE
"COLOR TUNE™) e e
Vérifier que le régime du moteur est 21000 tr/min. au
ralenti, puis ef_i:et;'tue 1 le réglage suivant :

1. Déposer toﬁtlels‘nl‘asl.boﬁg.iea‘et pOser les "color tunes™.’

2. Effectuer les réglages 2 1"aide des vis- de réglage de
richessz de ralenti (1) jusqu'a ce que tous les "color
tunes” soient de la méme (;C‘!Llielll’ au régime de 800 w/min.
Note :

La mise en place des color tunes provoquera une baisse de

200 t/min du régime du moteur.

3. Déposer les color tunes et remettre les bougies en
place.

4, Contr8ler le régime du motewr pour s'assurer qu'il
est 3 950 - 1050 w/min. Si ce n'est pas le cas, tourner
toutes les vis de richesse de ralenti d'une valeur égale
jusqu'a obtention du régime de ralent de 950-1050 tr/min

Artention
Tourner uniformément et de 1/16 de tour maximum 2

1a fois,

Dévisser d'un tour depuis la position de
g i ferimeture compléte

i

Fig. 2-71 Color tunes

thport du mélange
101 143: 1

Riche =—7—Mélange—— Pauvre

i

i Bleu—*Blanc
L

J aune -—Rou ge

e =Rt

Gamme dans laquelle la couleur de combustion

peut Eure facilement comparée

Fig. 2-T2 Rapport entre la couleur de combustion des

“color tunes” et le mélange.
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5. Terminer le réglage en effecruant le "Contrdle et
: " Réglage de tn:nglerie de commande de papillons "

- décrite précédemment. :
-Rég!age de la teneur en CO (oxyde de carbone)

(si nécessaire)
1. Conudler la teneur en CO.

 Teneur en CO : Moins de 4,5 %
0,7-.1,0% (valeur de référence)

6ns 3 prendre pour 1a mesure de la-

Attention

‘ijoprrier les vis de richesse de ralenti (1) au maximum

de 1/16 de tour 2 la fois.

3. Conubler le régime de ralentd et la différence de
 dépression entre ?é_ﬁnr.'et' Tamritre pour s'assurer

que les valeurs spéciﬁeés sont respectées,

1. Faire tourner le moteur au ralent pendant environ

10 minutes pour s'assurer qu'il tourne réguligrement.
| 2. Si le moteur ne tourne pas régulierement, déhrancher
tour 2 tour les fils de bougies et noter la chute de.
régime pour chaque cylindre.,

Chute de régime : environ 70 & 90 tr/min.

3. Déposer la bougie du cylindre manifestant le chute

de régime la plus faible. Si la bougie est encrassée,
visser la vis de richesse de ralent (1), et si elle est
] surchauffée, 1a dévisser. De cette manitre, égaliser

1a chute de régime pour tous les cylindres.

-

Fig., 2-75 Etats différents de bougies aprés usage

4. Contdler 4 nouveau la teneur en CO. Si elle dépasse
la limite, répéter toutes les opérations depuis "Réglage

des vis de richesse de ralenti”.
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e

e s 2

Déposet l‘anneau "u'uarc (E) etla rondel]e (7) et
: renrer le cmvetcle a ennchuseur de départ ®), le :
Iessq:t de glace d'enrichisseur (9) et 1a glace (10)
d'enrichisseur de départ,

" Retirer 'axe de 15\;"131 de flotteur (11) ainsi que le
sous-ensemble flotteur (12), Déposer ensuite le clapet

2 pointeau (13) et le joint de dessus de cuve (14).

Attention

Veiller 4 ne pas plier le levier de flotteur Fig., 2-78 Dépose de la glace de starter”

5. Déposer Ie couvercle de chambre de réglage de
flotteur (15), le joint (16), le levier (17) et le

ressort (18),

Note :

¢
!
I

Ne pas déposar la vis de réglage (19) du couvercle

de chambre (15).

e R A

Fig, 2-79 dépose du flotteur

T R R R T



GORPS DE GARBURA TEUR
5. Déposer les ensembles porte-gicleur principal (1)
époser les vis de réglage de richesse de ralenti (2)

% b T e ok
les pigces droite et gauche

PIECES DE LA POMPE DE REPRISE
8. Déposer la goupille (1) et les quatre vis (2), puis
déposer la pompe de reprise.

=
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)

Contubler.

toute pitcs défectueuse,

_ Précautions

Déposer les vis (3) et retirer le levier de pompe (4),

2e (6) s t de membrane (5)

Ppoints suivants et réparer ou remplacer

Avant de procéder au contrdle, laver soigneusement
toutes les pieces 3 1'essence sans plomb, et cha.éer 2
T'air c&mprimé toute saleté et impuretés des conduits
€iroits dans les gicleurs et du corps.

Laver et nettoyer les pizces coulées avec une brosse

souple,

Eliminer toute 12 calamine autour des papillons .

Ne jamais tent:

- de nettoyer les gicleurs avec du fil
ou autre obje métalhquc, carcela mquem.tde modifier
les orifices calibrés et é‘gffe:ﬂer f‘.!éfa &ab]érﬁem la consommation

Fig. 2-86 Dépose des pieces d'axe de papillons
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DESSUS DE CUVE
1. Contrler le tamis-filtre da.ns 1'embout de raccord
de carburant pour s'assurer qu "il n'est pas encra.ssé

muillé ou endommagé.

Attenucn

Toujours: uuhser un joint neuf apr:és aVoir démonté

I"embout.

4, Contrﬁle,r ‘j'étanchéité du pcu.nteau et son bon

coulissement. o

Attention

~ Bien remetme le joint en place.

_ 5. Contrler que le flotteur n'est pas déformé, que S

sont pas tﬂtdus.

CORPS DE CARBURA 'I‘EUR
6. Laver tous les gicleurs & 1'essence sans plomh et
¥y insufﬂer de 1"air comprimé pour en chasser tous

, corps émangers. ¢
; Note :

Ne pas omettre de nettoyer les gicleurs d'air de ralent
g (2 la partie supérieure du corps de carburateur).
§ 7. Contrdler I'action du levier de pompe de reprise.
i Contrdler 1'état de 1a membrane et la remplacer si elle
i est endommagée, percée, ou étirée excessivemnent
A Agiter le corps de pompe pous s'assurer que la bille
a I'intérieur fonctionne correctement,
Attemiuu_
i Ne jamais dévisser la vis (A), Fig, 2-90)
8. Laver la pompe de reprise 2 l‘essence sans plomb et

chasser les impuretés 2 1'air comprime.

e

BRI

Fig. 2-90 Emphcen.z.nt de montage du corps de pompe de reprise.
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s_;mt'pas_an_do:_r_x'r;m:g.és. s
g e @

axe.de papillons. e

contrBler l'ouverture.

SN g

avoir terminé le montage
FEESEYE G bh

2. Aprs

1. Un semage excessif de la vis e blocage st le manchion -

(3) risque de provoquer une déformation du manchon, I1

suffit de serrer suffisamment pour empécher le manchon de
retomber, - :
2. Apres avol servé Ies diverses vis de blocage, rabarue les

languettes de la rondelle-frein.
PIECES DE LA POMPE DE REPRISE

3, Assembler la membrane de pompe de reprise dans 1'ordre
indiqué 2 1a Fig, 2-94, puis mete en-place 1a goupille
dans le wou central de 1a tige de commande.

Note
Poser le levier de pomﬁé alprés avoir introduit le ressort

T de pompe par-dessus la tige de pompe.

Fig. 2-94 Assemblage de la membrane de pompe diaccélération
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CORPS DE CARBURA TEUR

4.

' avoir mis en place Ie joir

6.

s

8.

" DESSUS DE CUVE =~

9.

10,

Assembler le gicleur principal, (2), le tube d"air
d'automaticité et le gicleur d'air d'automaticité dans
le porte-gicleur principal (1), et introduire le porte-

gicleur principal dan.s‘le corps de carburateur,

'(i}, et la vis de reb
(4) apres avoir mis err place le joint torique (3).
Introduire 1a bille de retenue d'injecteur de pompe

(5) et'le lest (6) de clapet de p’orhpe, dans le conduit

Pprévu da_l::: corps de carburateur, puis mettre en

‘p]abe 1'obturateur de conduit de pompe (7) aprés avoir
posé€ le joint torique.
Poser le gicleur de ralend (8) et le gicleur d'enrichisseur

de déparr 2 froid (9).

Poser la vis de richesse de ralent (10), en prenant soin

drotte et 1a vis gauche.

légerement jusqu'a fermeture complete,

Poser le pointeau (2) dans le dessus de cuve (1) en

interposant le joint (3). Poser le ressort (4), le levier (5)
le joint (6) et le couvercle (7), Metme en place le joint
de cuve (8) sur le dessus de cuve et Roser le flotteur (9),

en le fixant par I'axe de levier de flotteur (10).

Assembler les pizces de glace d'enrichisseur (1)
a (5) sur le dessus de cuve (€) dans 'ordre indiqué 2 la Fig

2-98

ALIMENTATION — Carburateur (pour moteur 2T-G)  2:39
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moteur 2T-G)

11. Poser le dessus de cuve (6) et la patte de ;e:enﬁe (8)
de g:ﬁhls de starter | en méme temps que

la butée (Tj de ressort de rappel de starter

surle it:m'ps (9), puis poser le couvercle de chambre des

gicleurs (10) -

Vérifier que le tampon isplant thermique est.
; s o

Notes
.1, Poser le raccord de prise d'air No.2 en Interposant
- un joint : :

0. Conwéler et nettoyer soigneusement le filtre 2 air,

car un élément filtrant encrassé affectera le v_dlu_me

Apres pose des carburateurs, effectuer les réglages

nécessaires. (Se reporter 2 la p. 2-29).

numéros 3.




