ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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TOYOTA
*Celica”® e« *Carina®

Tous modeéles
1600 et 2000

[ Nous tenons & remercier la S.I.D.AT. pour laide efficace que ses services nous ont apportée
dans la réalisation de nos travaux
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| ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
des TOYOTA ""Celica’’ et ' Carina’”’

4 rapports et 85 ch avec 5 rapports (version
-
A v A " T p R o P o s « ST »). Une transmission automatique est
également disponible.

La nouvelle gamme « Celica » comprend :
en série TA 40, un nouveau coupé a moteur
1588 cm3 (avec arbre & cames latéral ou
& 2 arbres & cames en téte version GT) et
un coupé Lift back GT 4 moteur 1588 cm3
(2 ACT).
| Quant & la série RA 40, il s'agit d'un
coupé Lift back équipé du moteur 1 968 cm3
| a4 2 arbres & cames en téte.

La transmission automatique n'est dispo-
nible qu'avec le moteur 1 588 ¢cm3 de 75 ch
[ DIN.

La présente Etude Technique et Pra-
tique traite des Toyota « Carina » et
a« Celica » tous modéles depuis leur
commercialisation en France.

La coupé « Celica ST » Ianr.é en 1971 est équipé d un motaur
1600 cm3 a arbre a cames Iatéral et d'une boite 5 vitesses
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TOYOTA
« Celica et Carina »

IDENTIFICATION

L'identification des véhicules est possible grace a une pla-
que constructeur située sur le tablier dans le compartiment
moteur et & une plaque importation située sur le passage de

roue droit (voir photo).

PLAQUE CONSTRUCTEUR

Placée au centre du tablier, elle comporte les références

du moteur, numéro de série, type de transmission.

NUMERO DE MOTEUR

Frappé sur le bloc, il comporte le type et le numéro du
moteur (coté gauche pour moteur 2 T - 2 TB et 2 TG, coté

droit pour moteur 18 RG).

Identification des véhicules Toyota Cellca

1
AL

Type Appellation Type Type
du véhicule | commerciale | du moteur de la boite
Identification.
AR s v Celica 1600 ST | 2 Th (1600) | 5 vitesses T 50 1. Plague constructeur - '4;. Pl:qua Impurt?:zulr - s.nNuméro de
série - 4, Numéro de moteur rie 2
Celica 1600 GT | 2TG (1600) | 5 vitesses T 50 B tddallicn (5] : huméro do moteir 18 RO;
O R Celica 1600 ST | 2 TB (1600) | 5 vitesses T 50 ees ]
Celica 1600 GT | 2 TG (1600) | 5 vitesses T 50 Identification des véhicules Toyota Carina
T Celica 1600 ST| 2 TB (1600) | 5 vitesses T 50 TA12 ... Carina 1600 | 2T(i600) | 4vitessesT40
RAZS....... Celica |18 RG (2000) [ 5 vi‘esses P 51 TA14...... Carina 1600 | 27B (1600) | 5 vitesses T 50
lift back GT Nouvelle carrosserie depuis mars 1978
ATA 40
Nouvelle carrosserie depuis mars 1978 (Y[ g Carina 1600 | 2TB (1600) | 5 vitesses T 50
K REDE 27 (1600) | 4 vitesses T 40
40 WTA 40 Break Carina | 27 (1600) | 4 vitesses T 40
ENTB s Celica 1600 | 2 TB (1600) 5 vitesses T 50 1600
CMG s Celica 1600GT | 2 TG (1600) | 5 vitesses T 50
MG s : Celica 2 TG (1600) | 5vitesses T 50 PLAQUE IMPORTATEUR
Lift back GT
RA 40 Fixée sur le passage de roue droit, elle indique le type du
MG Celica 18 RG (2000) | 5 vitesses P 51 véhicule, son numéro de série le PTC et le PTA.
Lift back GT NUMERO DE SERIE
a0 Il est frappé a froid sur le tablier.
LEVAGE Levage du véhicule a I'avant. En médalllon : remorquage

AVEC LE CRIC DE BORD

De chaque coté du véhicule, le bas de caisse comporte deux
points renforcés pour la mise en place du cric de bord a
parallélogramme.

AVEC LE CRIC ROULEUR

A l'avant : Prendre appui, en interposant une cale de bois
entre le cric et le centre de la traverse.

A l'arriére : Prendre appul par l'intermédiaire ¢'une cale
de bois interposée au centre du corps d'essleu.

REMORQUAGE

Fixer & l'avant le cable & I'un des deux crochets prévus
4 cet effet, a l'arridre autour du pont ou aux c.ochets sur
les derniers modélss.

arriére pour modéles sans il de remorquage.




.Cﬂr MOTEUR

1,6 L (Arbre a cames latéral)
TYPES 2 TET 271TB

Pour les moteurs & deux arbres a cames en téte

: voir pages 22 pour le 1600 et 31 pour le 2000

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & essence, 4 temps, 4 cylindres en ligne, arbre a

cames latéral placé haut dans le

bloc-cylindres.

Soupapes en téte, refroidissement par mélange eau-antigel. Bloc

disposé longitudinalement.

Caractéristiques principales

Type du moteur

2.3

27TB

Alésage [(mm)
Course (mm)
Cylindrée (cm3)
Puissance administrative (CV)
Rapport volumétrique
Pression de compression (kg/cm2
ou bars)
Ditférence entre cylindres (kg/
cma2)
Puissance maxi :
— DIN [ch a tr/mn)
e O e ey sa Tt 3
Couple maxi (DIN) (en m.daN a
tr/mn)

85
70
13588

9
85a1

11,5 (mini : 9]
1

75 a 5200
55,2

11,8 & 3800

94 a1
12 (mini : 10)
1

85 a 5600
62,5

12 & 4000

CULASSE

Culasse en alliage d'aiuminium, guides de soupapes rapportés.

Volume d'une chambre de combu
— Moteur 2 T: 68,9 cm3
— Moteur 2 TB : 62,9 cm2

stion :

Défaut de planéité maxi de la culasse : 0,05 mm.

Rectification maxi de la culasse :

SIEGES DE SOUPAPES
En acier rapporté.

Caractéristigues

Angle des sieges : 90°.
Largeur des portées : 1,2 4 1,6 mm,

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés en fonte.

0.5 mm.

Dépassement du guide dans la culasse : 17 mm (admission et

échappement).

Température d'emmanc ;2ment dans la culasse : 80 & 100 °C.

Caractéristiques Echappement | Admission

@ intérieur (mm) ...... ..c...00 8,01 a 8,03

& extérieur (mm) .............. 13,04 a 13,65

Cotes réparation (mm) .......... 13,09 a 13,10

Jeu soupape-guide (mm) ........ 0,025 a4 0,060 {0,030 & 0,065
Joty max] [mm)las e aaiige i 0,08 0,10

SOUPAPES

Soupapes disposées en = V », paralléles inclinées par rapport
a la verticale.

Caractéristiques Admission |Eehappement

Longoedr: o lnn i ianidds 109
Longueur mini .........co000u0as 108,5
Diamétre de la téte ............ 41 36
Diamétre de la queue .......... 7974799 7974798
Angle de portée .............. 90°
Epaisseur mini de la téte de sou-

e T e A B ST 0,5 0,7
Jeu entre tige et guide .......... 0,025 a2 0,060 | 0,030 & 0,065
JBUMBRE v et 0,08 0,10

Jeu de fonctionnement (mm) A froid A chaud
e T T e L G P 0,18 0,20
ECHappamont. ... lio.csrrrsisminns 0,30 0,33

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour |'échappement
et |'admission.

Caractéristiques

Longueur libre : 42,1 mm.

Longueur, monté : 37,7 mm.

Charge ressort monté : 26,3 kg.

Charge minl admissible, ressort monté : 24,3 kg.

AXE DE CULBUTEURS

Diameétre extérieur : 15,97 X 15,99 mm.
Jeu axe culbuteurs : 0,02 & 0,04 mm.

CULBUTEURS

Alésage d'axe de culbuteurs : 16 a 16,02 mm.

POUSSOIRS

Cylindriques, ils coulissent dans les alésages usinés dans le
bloc et portent directement sur les cames.

Diamétre extérieur des poussoirs : 22,179 a 22,199 mm.

Diamétre cote réparation : 22,229 & 22,249 mm.

BLOC-CYLINDRES

Monobloc en fonte.

Alésage cote d'origine : 85 & 85,05 mm.

Jeu entre piston et alésage : 0,005 & 0,007 mm.

Conicité et ovalisation maxi : 0,02 mm.

Différence maxi d'alésage entre cylindres : 0,05 mm.
Alésage des poussoirs de culbuteurs : 22,2 § 22,221 mm.
Majoration : 22,250 a 22,271 mm.

Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm.



— MOTEUR 1,6 L (arbre & cames latéral) — cglig\;?gm | |RT al

VILEBREQUIN

En acier spécial, équilibré dynamiquement et tournant sur cing
paliers.
Diamétre nominal des tourillons : 57,976 & 58 mm.
Cotes réparation :
— Minoration 0,25 mm : 57,740 & 57,750 mm ;
— Minoration 0,50 mm : 57,490 & 57,500 mm ;
— Minoration 0,75 mm : 57,240 a 57,250 mm.
Diamétre nominal des manetons : 47,976 a 48 mm.
Cotes réparation :
— Minoration 0,25 mm : 47,740 & 47,750 mm ;
— Minoration 0,50 mm : 47,490 a 47,500 mm ;
— Minoration 0,75 mm : 47,240 & 47,250 mm.
Désalignement maxi : 0,03 mm.
Jeu latéral du vilebrequin : 0,07 & 0,18 mm.
Jeu latéral maxi : 0,30 mm.
Epaisseur des butées de latéral (palier central) : 2,44 4 2,49 mm.
— Majoration 0,125 mm : 2,503 & 2,553 mm.
— Majoration 0,250 mm : 2,565 a 2,615 mm.

Coussinets de paliers

Disponibles aux épaisseurs majorées :

Jeu de montage coussinets-tourillons : 0,032 a 0,056 mm {maxi :
0.10 mm).

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur est fixé au vilebrequin par 6 vis.
Faux-rond maxi : 0,10 mm.

BIELLES

En acier forgé a section en = | =. Téte & coupe droite. Pied
de bielle bagué.

Jeu entre coussinets et maneton : 0,024 a 0,048 mm.

Jeu latéral : 0,16 & 0,26 mm - Maxi : 0,30 mm.
Coussinets de bielles

Disponibles aux épaisseurs majorées :
0,50 mm et 0,75 mm.

0,06 mm; 0,25 mm;

PISTONS

En allizge d'aluminium.

Diamétre nominal : 84,94 & 84,99 mm.

Majoration 0,25 : 85,18 a 85,23 mm.

Majoration 0,50 : 85,43 a 85,48 mm.

Majoration 0,75 : 85,68 & 85,73 mm.

Majoration 1,00 : 85,93 & 85,98 mm.

Jeu entre piston et alésage de cylindre : 0,05 & 0,07 mm.

AXE DE PISTON

Axe de piston monté avec léger serrage {chauffage du piston
& 70-80 °C) dans le piston et libre dans la bielle. Arrét de 'axe
par circlip.

Diamétre : 22 & 22,01 mm.

Température d'emmanchement dans le piston : 70° & 80 °C.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston.

Jeu & la coupe des segments :
— Segment d'étanchéité supérieur : 02 & 04 mm;
— Segment d'étanchéité central : 0,1 a 0,3 mm;
— Segment racleur : 0,2 & 0,5 mm.

Jeu entre segment et gorge du piston :
— Segment d'étanchéité supérieur : 0,02 a 0,06 mm. ;
— Segment d'étanchéité central : 0,015 & 0,055 mm.

DISTRIBUTION

Arbre a cames latéral entrainé par chaine double. Tendeur
hydraulique et ressort,

Calage de la distribution (avec jeu de marche)

Admission :
— Avance ouverture : 16° avant PMH.
— Retard fermeture : 54° aprés P.M.B.
Echappement :
— Awance ouverture : 58° avant P.M.B. ;
— Retard fermeture : 12° aprés P.M.H.

Jeux de marche aux soupapes (& froid) :
Admission : 0,18 - Echappement : 0,30 mm.

ARBRE A CAMES

A cing portées, tournant sur des bagues, il comporte a |'avant
le pignon d'entrainement de pompe & huile-allumeur.
Jeu latéral : 0,07 &4 0,22 mm (maxi : 0,30 mm).
Jeu bague-portée : 0,025 a 0,066 mm (maxi : 0,10 mm).
Hauteur des cames :
— Admission : 38,36 a 38,46 mm;
— Echappement : 38,85 & 38,95 mm.
Diamétre des portées d'arbre & cames :
: 46,459 & 46,475 mm.
: 46,209 & 46,225 mm.
: 45959 a4 45,975 mm.
: 45,709 a 45,725 mm.
: 45,459 & 45,475 mm.

Nota. — Les bagues d'arbres & cames sont disponibles aux
cotes réparation minorées : + 0,125: + 0,250 mm.

LE - O R

CHAINE DE DISTRIBUTION

Du type double, 32 maillons, tendeur & ressort et pression
d’huile. Longueur maxi de la chaine sous 5 kg : 2914 mm.
Fléche mini sous tension de 10 kg : 13,5 mm.

PIGNON DE VILEBREQUIN

Nombre de dents : 18 dents.
Diamétre mini (mesuré sur chaine enroulée sur le pignon) :
59,4 mm.

PIGNON D'ARBRE A CAMES

Nombre de dents : 36 dents.
Diamétre mini (mesuré sur chaine enroulée sur le pignon) :
113.8 mm.

TENDEUR DE CHAINE

Epaisseur mini ;: 12,5 mm.

GUIDE DE CHAINE
Epaisseur mini du patin : 5 mm.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile du type trochoide
{systéme Hobourn-Eaton) entrainée par toc depuis |'allumeur. Elle
est composée d'un rotor intérieur et d'un rotor extérleur tournant
dans un logement.

La pompe aspire I'huile du carter & travers une crépine.

Cartouche filtrante type Full Flow : Guiot GH 2855. Purflux
LS 164.

Pression d'huile a la température de fonctionnement (80 °C) :
— 0,8 kg/cm2 ou bars & 600 tr/mn moteur ;

— 3,5 a4 45 kg/cm2 ou bars & 2000 tr/mn moteur ;
— 4 a4 5 kg/cm2 ou bars a 5000 tr/mn moteur.

POMPE A HUILE

Jeu entre-dents : 0,04 4 0,16 mm (maxi : 0,25 mm).

Jeu entre rotor et face d'appui : 0,03 a4 0,09 mm (maxi : 0,15 mm).

Jeu entre pignon extérieur et corps : 0,10 4 0,16 mm (maxi :
0,25 mm).

r=h L




CLAPET DE DECHARGE

Caractéristiques du ressort :

Longueur libre : 47 mm.

Longueur sous charge de 599 a 6,59 kg : 36,8 mm.

Pression ouverture du clapet de décharge : 36 a 4,4 kg/cm2
(ouverture totale : 5,9 a 7,1 kg/cm2).

MANOCONTACT

S'allume pour une pression inférieure a 0,5 kg/cm2.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement sous pression par circulation de liquide réfri-
gérant par pompe & eau, thermostat, radiateur et ventilateur.

RADIATEUR

Placé a |'avant du moteur en acier.

Boites & eau supérieure et inférieure.

Dimensions du faisceau : 325 x 418 x 32 mm.

Bouchon de radiateur : tarage : dépression : 0,9 kg/cm2 ou
bar, pression : 1,9 kg/cm2 ou bar.

Capacité : 2,1 litre.

POMPE A EAU

Pompe & eau classique du type centrifuge. Turbine & 6 ailettes.
Jeu entre turbine et corps de pompe : 0,5 mm.

Dépassement de |'axe par rapport a la bride de poulie : 7,5 mm.
COURROIE DE POMPE A EAU

Marque : Toyota ou Kleber Ventiflex 1400.

Tension de la courroie : fleche de 8 & 12 mm pour une pression
de 10 kg.
THERMOSTAT

Thermostat du type a cire, placé dans un boitier.

Début d'ouverture : 80,5 & 83,5 °C.

Fin d'ouverture : 95 °C.

Course de la soupape : 8 mm.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Pompe a essence du type classique &8 membrane commandée
par un excentrique de l'arbre a cames.

Principaux réglages du carburateur Aisan :

Débit : 900 cm3/mn & 6 000 tr/mn moteur.
Pression de refoulement : 0,2 4 0,3 kg/cm2.

FILTRE A AIR

Du type a cartouche.

CARBURATEUR

Marque : Aisan.

Double corps a ouverture différenciée des papillons et papillo
de progression de 2° corps (4 dépression).

Montage d'un seul carburateur pour les moteurs 2 T et de deu
carburateurs pour les modéles 2 TB.

Voir réglages dans le tableau en bas de page.

ALLUMAGE

Allumage de type classique, batterie-bobine-allumeur et bougies

ALLUMEUR

Marque : Nippondenso.
Type :

— Moteur 2 T : 19100-25030 ;

— Moteur 2 TB : 19100 - 26021 et 19100 - 26022,
Entrainement par pignon a partir de |'arbre & cames.
Angle de came : 50 & 54°.

Pourcentage de Dwell : 56 a 60 %.

Ecartement des contacts : 04 a 0,5 mm.

Pression des contacts : 500 a 700 g.

Capacité du condensateur : 0,20 & 0,24 pF.

Calage de |'allumeur :
— Moteur 2 T : 10° avant P.M.H. ;
— Moteur 2 TB : 12° avant P.M.H.

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 c6té distribution).

Repéres de calage : sur poulie de vilebrequin et carter de dis
tribution.

BOUGIES
Marque et type : Nippondenso W 16 EP ou NGK BP 5 ES L
Ecartement des électrodes : 0,7 a 0,8 mm.

BOBINE
Marque Nippondenso.

Résistance du primaire : 3,3 Q.
Résistance du secondaire : 8.500 Q.

- X 2TB
Moteur
1 corps | 2’ corps 1 corps | 2" corps
. 21100 - 26015 21100 - 26100 - 26130
W* ds cMiGionos 26110 - 26190 26044 - 26054
LG B IHCIDL: - s e e RN Lo, 1,06 I 1,62 0,80 | 1,32
GIGIELIY C18 TRIBNEE oo st s e ca ST S0s o e aa e e Fi A e o s 0,50 0,70 0,47 0,55
Gicleur d'enrichisseur de pointe .........covviiiinvinennnsen 0,60 0,47
Gicleur de pompe de reprise ........cv.vvenivrimsnressnsssn 0,50 0,50
Course de pompe de reprise (MM) ........coovvuvineannnnnn.. 5 3
Angle du papillon 1°* corps (fermé) ............ccovviuvinnn. 7 i ¥ id
Niveau de flotteur (mm) :
e PESHON . BEIIS. | i i il diirsras o snns o riia b a T de B s 3.5 35
ST T R Y et el W sl e R S e Al S By : b 1,2
Ouverture positive du papillon 1°* corps (mm) .............. 0.8 0,35
Ouverture papillon (progression) du 2° corps (mm) .......... 0,2 0,2
PO oA B O ) G S T S T T e VA Fere e 144 %
BEOImat 8 FalONE IEIMIND & e e iin o sin s i s i i s e ” 750




A
— MOTEUR 1,6 L (arbre & cames latéral) —, celire o Carina »
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1000 2000 3000 4000 tr/mn moteur 1000 2000 3000 4000 tr/mn moteur
100 300 mm/Hg 100 200 mm/Hg
4 B Courbes d'avance du moteur 2 TB.
g?urg::'rﬁ:g\:m‘w B?“Am:‘i?r;sizln:. A. Centrifuge - B. A dépression.
COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg) Support culbuteurs sur culasse : 7,2 a 8,8.
Chapeaux de téte de bielles ; 4 2 5.
Vis de culasse (a froid) : 7,2 4 8,8. Poulie de vilebrequin : 4 & 6.
Chapeaux de paliers de vilebrequin : 7,2 & 88. Pignon de distribution sur arbre & cames : 7 a 11.
Couvre-culasse : 04 a 0,7. Volant sur vilebrequin : 58 & 6,6.

Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE
DU JEU AUX CULBUTEURS

® Déposer le cache-culbuteurs.
® Tourner le vilebrequin dans le sens de

marche pour amener le piston du cylindre |

n® 1 (c6té volant) au point mort haut
(compression) et dans cette position, régler
les soupapes (voir dessin).

— Admission des cylindres 1 et 2 ;

— Echappement des cylindres 1 et 3.

® Pour cela, desserrer le contre-écrou et
a l'aide d'un jeu de cales, régler en ser-
rant ou desserrant la vis de réglage : la
cale doit passer grassement (voir photo).
® Tourner le vilebrequin d'un tour dans le
sens de marche et régler les soupapes :
— Admission des cylindres 3 et 4;

— Echappement des cylindres 2 et 4.

® Remonter le couvre-culasse avec son
joint.

6
W
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ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

® Deébrancher les fils de bougies et le fil
haute tension de la bobine, débrancher
également le tuyau de dépression de la
capsule.

® Déposer le boulon de fixation et déga-
ger |'allumeur.

Repose

® Amener le piston du cylindre n° 1 au
Point Mort Haut (compression).

® Orienter I'axe de l'allumeur de maniére
a avoir le doigt de distribution dirigé vers
le cylindre n® 1.

® Orienter, & l'aide d'un tournevis, l'axe
de la pompe & huile en correspondance
avec le tournevis de l'axe d'allumeur.

® A partir de cette position, tourner le
doigt d'environ 30° (ce qui correspond &
une dent du pignon hélicoidal de comman-
de) et l'introduire dans le bloc aprés
avoir huilé le pignon et la commande de
pompe a huile.

® Placer le réglage manuel d'avance au
point zéro (voir photo).

® Monter le cache anti-poussiére et la
téte d'allumeur.

® Rebrancher le faisceau.

® Effectuer le calage de l|'allumeur.

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage a l'aide d'un jeu de cales

® Déposer le chapeau de l'allumeur, le
doigt de distribution et le couvercle
d’'étanchéité.

Réglage des culbuteurs

® Tourner le moteur de maniére & amener
le toucheau du linguet mobile au sommet
d'une came de |'arbre de commande de
I'allumeur.

® Desserrer la vis du contact fixe et
régler |'écartement des contacts, pour
cela, déplacer le contact fixe a l'aide
d'un tournevis introduit dans la rainure
prévue a cet effet.

La cale de 045 mm doit passer gras-
sement entre les contacts.

® Bloguer la vis du contact fixe.

® Faire tourner
moteur.

de quelques tours le

® Veérifier |'écartement et refaire
glage s'il n'est pas correct.

le ré-

® Reposer le chapeau de l'allumeur.



— MOTEUR 1,6 L (arbre a cames latéral) —

Positionnement de la commande manuelle

d'avance de 1'allumeur.

Réglage a l'aide d'un contréleur
d'angle de came

® Connecter l'appareil (voir notice da
branchement).

® Faire tourner le moteur et lire la valeur
de l'angle de came (50° a 54°) ou du
pourcentage de Dwell {56 a 60 %) selon

I'appareil.

Réglage de |'écartement des contacts de
I'allumeur.

® Corriger s'il y a lieu en agissant sur

le contact fixe :

— La valeur de l'angle de came diminue
quand |'écartement des contacts aug-
mente ;

— La valeur de l'angle de came augmen-
te quand l'écartement des contacts di-
minue.

REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR

® Déposer le chapeau du distributeur.

e Enlever le doigt de distributeur et le
couvercle d'étanchéité.

® Déposer la vis de maintien du fil d'ali-
mentation.

® Déposer la vis du contact fixe et celul-
ci.

® Déposer la vis de fixation du contact
mobile puis dégager celui-ci.
® Procéder au remplacement des contacts,

effectuer le réglage de leur écartement
et caler l'allumeur (voir paragraphe ci-
dessous).

CALAGE DE L'ALLUMEUR
A L'AIDE D'UNE LAMPE-TEMOIN

® Reégler |'écartement des contacts, ou
mieux contrdler |'angle de came.
® Placer le bouton moleté de
d'avance manuelle au point zéro.
® Desserrer l'allumeur, brancher une lam-
pe-témoin entre la basse tension (rup-
ter) et la masse.

® Débrancher le fil haute tension de la
bobine.

® Amener le repére sur la poulie de vi-

réglage,

1 ALLUMEUR

3. Condensateur - 8. Réglage manuel avance - 11. Entrainement - 12. Corps -
18. Plateau d’avance centrifuge - 21. Jeu de contacts - 26. Doigt de distribution
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Repéres de calage de |"allumeur.

O
56

d'all

lebrequin en regard de celui sur le car-
ter de distribution (voir photo).
® Mettre le contact.

® Tourner |'allumeur en sens
d'horloge et dés que la lampe
s'allume, bloguer I'allumeur.

inverse
témoin

CALAGE DE L'ALLUMEUR
A L'AIDE D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

® Desserrer la fixation de I'allumeur.
® Brancher la lampe.

® Mettre le moteur en marche et le faire
tourner & son régime de ralenti normal.

® Tourner l'allumeur pour amener le re-
pere mobile en face du repere fixe.

® Aprés serrage de la fixation de ['allu-
meur, vérifier & nouveau le calage et
corriger le calage a l'aide du bouton
moleté.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et la repose de la pompe
& essence sur le bloc-cylindres ne présen-
te pas de difficultés particuligres.
® Controler la pression de refoulement :
02 a 0.3 kg/cm2.

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTA

2

POMPE A ESSENCE

1. Régulateur centrifuge - 4. Corps de pompe a essence - 7. Corps inférieur
et membrane

CARBURATION

CARBURATEUR AISAN

Carburateur Aisan vertical inversé double
corps, avec ouverture pneumatique du
deuxieme corps.

Pompe de reprise. Dispositif de départ
par volet & commande automatique [mo-
teur 2 T) ou manuelle (moteur 2 TB).

Les moteurs 2 T sont équipés d'un seul
carburateur, tandis que les moteurs 2 TB
ont deux carburateurs.

CONTROLE ET REGLAGE
DU NIVEAU DE FLOTTEUR

Position haute

® Placer le dessus de cuve en position
horizontale et contrbler la cote entre flot-
teur et face d'appui : elle doit étre de
3,5 mm. Si nécessaire, corriger en agis-
sant sur la languette « A » (voir photo).

Position basse

e Soulever le flotteur et a l'aide d'une
pige, contrbler |'espace entre poussoir du
pointeau et languette du flotteur : il doit
gtre de 1,2 mm. Si nécessaire, corriger
en agissant sur les languettes « B » (voir
photo).

e e

Contréle du niveau du flotteur : position haute

Contrdle du nive

du fi : position basse
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CONTROLE ET REGLAGE DE L'OUVERTURE
DU PAPILLON DU 2* CORPS

® Amener le papillon du 1°° corps a une
ouverture comprise entre 62° et le maxi-
mum. Dans cette position du 1°° corps,
I'ouverture du 2° corps doit étre de
0,2 mm.

® Régler le jeu en pliant le levier du pa-
pillon du 2* corps (voir photo).

CONTROLE DE L'ENTREBAILLEMENT
DU VOLET DE DEPART

® Maintenir fermé le volet de départ et
contréler a l'aide d'une pige |'entrebaille-
ment entre corps et volet de départ, celui-
ci doit &tre de 0,8 mm. Si nécessaire,
régler le jeu en agissant sur la vis [5)
(voir photo).

Contrdle et réglage de |['ouverture positiva
du papillon,

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TENEUR EN CO
(moteur & un carburateur)

® Brancher un compte-tours.

® Tourner la vis de butée de papillon (1)
de maniére a obtenir une ouverture mi-
nimum du papillon, le régime étant ré-
gulier.

Réglage du ralenti.

® Agir sur la vis de richesse (2) jusqu'a
obtention du régime le plus stable et
le plus rapide possible.

SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS
REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TENEUR EN CO

® Réduire l'ouverture du papillon jusqu'a | (moteur 2 T B)

obtenir le régime de ralenti préconisé :

en respectant la teneur en CO, voir page | ® Amener le moteur & sa température
8 aux « Caractéristiques Détaillées ». normale de fonctionnement.

3 CARBURATEUR AISAN

1. Came de ralenti accélére - 2. Axe volet de départ a froid - 3. Tige de liaison
du piston de dépression (4) - 5. Poussoir de came (1) - 6. Carter bilame - 8. et
17. Couvercle et clapet thermostatique - 9. et 11. Diffuseur (1*" et 2° corps) - 13.
Carter thermostat - 15. Tige coulissante - 21. Corps de carburateur - 23. 24,
Gicleurs principaux (1" et 2* corps) - 25. 26. Bille et masselotte de refoulement
de pompe - 29. Dessus de cuve - 30. Volet de départ - 37. 38. Joint et pointeau -
39. Flotteur - 50. Bride de viseur de niveau - 54. Viseur transparent - 57.
Couvercle de boitier - 60. Membrane - 64. Levier de papillon 2* corps - 66.
Levier de papillon 1°" corps - 70. Levier réglage ralenti - 73. Papillon 2° corps -
75. Papillen 1*" corps -BO. Vis reglage ralenti - 81, Vis de butée - 93, Levier de
volet de deépart




— MOTEUR 1,6 L (arbre a cames latéral) —

Niveau visible de

I'extérieur du carburateur
Aisan.

® Déposer le filtre a air.

# Brancher un compte-tours.

® Désaccoupler la commande d'accéléra-
teur et dévisser franchement la vis de
synchronisation (1).

® A partir du point de fermeture, dévis-
ser de deux tours les vis de richesse
[3] (& l'aide d'un outil spécifique).

® En agissant sur la vis de butée de pa-
pilon (2) du 1°° carburateur, obtenir un
régime de ralenti de 500 tr/mn.

® Serrer la vis de butée de papillon du
Z corps jusqu'en appui sur la butée sans
modification du régime de 500 tr/mn.

® Monter des dépressiométres sur les
carburateurs (par exemple UT.C.). Au ré-
gime de ralenti, les aiguilles doivent é&tre
sur les graduations « 8 ».

® Amener progressivement le régime mo-
teur jusqu'au régime de ralenti en agissant
sur la vis de synchronisation (1) ou sur
celle de butée de papillon de 1* carbu-
rateur afin d'obtenir une bonne synchro-
nisation au ralenti comme aux régimes ac-
célérés, Les aiguilles des dépressiométres
dolvent se déplacer parallélement a |'ac-
célération.

® Vérifier le CO-CO2 et s'il y a lieu
regler 4 |'aide des vis de richesse (3).

Nota. — La synchronisation doit &tre
obtenue en serrant les vis (et non en
desserrant) de fagon a éliminer tout jeu
éventuel.

TRAVAUX
NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

® Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du circuit de re-
froidissement.

® Déposer |'ensemble filtre a air.

® Débrancher la durit d'eau du radiateur,
les deux durits de chauffage et celles de
sortie du collecteur d'admission et de
sortie de pomge a eau.

® Débrancher les fils de sonde de tem-
pérature d'eau.

® Désaccoupler la commande du carbura-
teur et débrancher le tuyau de réchauf-
fage du starter automatique.

® Débrancher le tuyau de recyclage des
gaz de carter moteur sur le collecteur
d'admission ainsi que celui d'arrivée d'es-
sence et le tuyau de dépression sur le
carburateur.

® Déposer le support de
d'embrayage.

® Lever le véhicule et désaccoupler le
tuyau d'échappement du collecteur d'échap-
pement.

® Déposer le couvre-culasse.

® Desserrer dans |'ordre inverse de celui
préconisé pour la repose, les vis des

la commande

s et

TOYOTA
« Celica et Carina »

Y des cart s teurs 2 1B)
1. Vis de synchronisation - 2. Vis de butée du
papillon 1= corps - 3. Vis de richesse - 4.
Vis de butée du papillon 2¢ corps - 5. Vis
d'entreballlement des wvolets de départ - 6.
Soupapes de mises & |'air libre,

culasses (voir photo page 15) et les dé-
poser.
® Dégager la rampe des culbuteurs.

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

® Déposer les collecteurs admission-échap-
pement.
® Monter la culasse sur un support ap-
proprié.
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4 CULASSE

2. Couvre culasse - 5. Culasse - 4. Guide de soupape admission - 8. Guide
soupape échappement - 10. Joint de culasse

® A |'aide d'un démonte-soupape, compri-
mer le ressort, dégager les clavettes, les
coupelles, le ressort et les joints d'étan-
chéité. Repérer chaque soupape (en cas
de réutilisation) et les placer dans leur
ordre de démontage.

® Déposer la culasse du support et
contrdler le plan de joint a l'aide d'une
régle rectifiée.

® Si un surfagage est nécessaire, ne
confier cette opération qu'a un atelier spé-
cialisé.

® Contréler le volume des chambres de
combustion.

Remplacement des guides de soupapes

Dans le cas ou cette opération s'avére
nécessaire( jeu excessif des tiges de
soupapes dans les alésages des guides),
remplacer les guides.
® Casser [a moitié supérieure du guide
de soupape et chauffer la culasse a 80-
100° C.
® Chasser le guide (vers la chambre de
combustion).
® A l'aide d'un mandrin approprié, em-
mancher le guide aprés avoir toutefois
contrdlé ['alésage d’emmanchement dans
la culasse (voir aux « Caractéristiques Dé-
taillées »).
® Vérifier la cote de dépassement des
guides admission et échappement qui doit
étre de 17 mm.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

Ne confier cette opération qu'a un ate-
lier spécialisé en cas de mauvaise étan-
chéité siége-soupape ou de détérioration
de la portée.
® Aléser le logement du siége en se ré-
férant aux valeurs des = Caractéristiques
Détaillées » et a la figure.
® Procéder au rodage des soupapes sur
leurs siéges respectifs et contréler leur
étanchéité.

Angles caractéristiques de rectification des
siéges de soupapes.

L it

® Nettoyer et souffler la culasse et les
soupapes aprés rectification et rodage des
siéges et soupapes.

REMONTAGE DE LA CULASSE

® Nettoyer parfaitement toutes les pigces
avant remontage et remplacer tous les
joints par des neufs.

® Huiler les guides de soupapes et pro-
céder au remontage des soupapes en res-
pectant leur repérage (soupapes réutili-
sées).

® Reprendre les opérations de démontage
en ordre inverse.

® Vérifier, plerrer si nécessaire les mar-
teaux des culbuteurs.

REPOSE DE LA CULASSE

® Nettoyer les dessus de pistons, les

chambres de combustion et toutes les

faces d'assemblage.

® Huiler légérement les cylindres.

® Effectuer en ordre inverse toutes les

opérations de la dépose en respectant

les points suivants :

— Monter le joint de culasse et placer
celle-ci.

— Au montage de la rampe des culbu-
teurs, le support de culbuteur n® 1
comporte un repére = F » qui doit
étre orienté vers l'avant du moteur
(voir photo).

— Orienter vers ['avant le trou de grais-
sage de l'axe des culbuteurs d'échap-
pement.

— Lors de l'assemblage de la rampe de
culbuteurs, veiller & monter une ron-
delle entre le culbuteur d'admission en
contact avec le support central (médail-
lon sur photo).

— Effectuer le serrage de la culasse en
respectant |'ordre préconisé (voir pho-
to).

® Effectuer le réglage du jeu aux cul-

buteurs (voir page 9].

® Terminer la repose en effectuant en

ordre inverse les opérations de dépose.

® Faire tourner le moteur jusgu'a sa tem-
pérature normale de fonctionnement et
controler l'absence de fuites.

Repére « F » (fleche) du support de culbuteur

ne 1 a orienter vers |'avant,
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DEPOSE ET REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR/BOITE

DEPOSE

® Débrancher la batterie.

® Vidanger |'eau de refroidissement du
radiateur et du bloc-cylindres.

® Déposer le support de capot moteur de
la caisse et repérer la position des char-
niéres sur le capot, puis déposer celui-ci.
® Déposer les encadrements de projec-
teurs et déposer la calandre, la moulure
inférieure de calandre, la gache de verrou
de capot en une seule piéce (berlines
Carina).

® Déposer le déflecteur supérieur du ra-
diateur et déposer la géche de verrou de
capot et le renfort de géche (coupés Ce-
lica).

® Débrancher les durits d'entrée et de
sortie de refroidissement du moteur et
déposer le radiateur.

¢ Débrancher du moteur les durits de
chauffage.

® Déconnecter les fils de la sonde de
température.

® Déposer le filtre a air en y laissant fixé
le flexible de recyclage des gaz de carter
moteur.

® Déposer la tringle de l'accélérateur.
® Déposer le cable de liaison et le sup-
port de flexible de l'embrayage.
® Démonter le support avant
moteur.

® Déposer les fils de l'allumeur et dé-
poser le fil de résistance de la bobine
d'allumage.

® Déposer le tuyau d'arrivée d'essence.
® Seéparer le tuyau d'échappement du
collecteur.

® Démonter le support moteur avant gau-
che.

® Déposer le levier de changement de
vitesses par l'intérieur du véhicule.

® Lever l'arrigre du véhicule et placer les
chandelles.

® Déposer le support de tuyau d'échappe-
ment.

droit du

Ordre de serrage
de la culasse

En médaillon : ron-
delle entre culbu-
teur d'admission et
support central de
rampe.

® Désaccoupler |'arbre de transmission.

® Débrancher le cable de tachymeétre.

® Effectuer la dépose de la traverse de

support arriéere du moteur. Pour cela :

— Séparer la traverse support des tam-
pons amortisseurs ;

— Soutenir légérement la base de la
boite de vitesses a l'aide d'un cric et
déposer le support moteur arriére.

® Placer le crochet sur l'élingue préala-

blement mise en place sur le moteur.

® lever le moteur et aprés avoir retiré le

cric de soutien, sortir le moteur par

I'avant.

® Effectuer la dépose du démarreur, de

la boite de vitesses et de |'embrayage.

REPOSE

Pour la repose, procéder en ordre in-
verse de la dépose. Faire tourner le mo-
teur jusqu'a sa température de fonctionne-
ment et controler |'absence de toute
fuite.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Placer
proprié.
® Vidanger |'huile moteur.

® Déposer la pompe a essence et les
manocontacts.

® Effectuer la dépose de la culasse (voir
description de cette opération, page 13).

® Déposer les poussoirs de soupapes et
les repérer.

® Déposer la vis de fixation de la poulie
et a l'aide d'un extracteur, déposer celle-
ci (extracteur SST 09213-31).

le moteur sur un support ap-

| ® Déposer la tole de protection inférieure
| du moteur ainsi que la tole de renforce-

ment coté droit, puis déposer le carter
inférieur.

® Déposer le carter de distribution puis
déposer la distribution : tendeur de chai-

ne, vis de pignon d'arbre & cames.

TOYOTA
« Celica et Carina »

Dépose de la poulie de vilabrnquln a l'aide
approprié

de V'extracteur

d'arbre a4 cames
la chaine.

Dép de I o
Tet de vllebruquln et de

® Sortir ensemble les pignons de distri-
bution {arbre & cames et vilebrequin) en
un seul bloc.

® Déposer l'arbre & cames aprés avoir
retiré la bride de butée ; en le dégageant,
prendre soin de ne pas endommager les
paliers.

® Déposer le volant moteur.

® Désaccoupler les chapeaux de bielles ;

chapeaux.

Repérage des bielles et de leurs
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les repérer s'il y a lieu et dégager les
ensembles bielles-pistons.

® Déposer les chapeaux de paliers du
vilebrequin (ils sont repérés) et le déga-
ger aprés avoir récupéré les demi-rondelles
du jeu latéral.

REMONTAGE DU MOTEUR

Nota. — Avant tout remontage moteur :
® Remplacer tous les joints et les bagues
d’étanchéité.
® Controler les
joints, les toiler et
cessaire.
® Huiler les filets de la visserie avant
remontage.

surfaces d'appui des
les surfacer si né-

MONTAGE DU VILEBREQUIN

@ Effectuer le contrdle des caractéristi-
ques du vilebrequin (se reporter aux = Ca-
racéristiques Détaillées », page 7).

® Placer les demi-coussinets dans leurs
logements respectifs du bloc-cylindres.

® Huiler les manetons et tourillons du
vilebrequin et le placer dans le bloc. Pla-
cer les butées de latéral.

® Mettre en place les chapeaux de pa-
liers munis des demi-coussinets en res-
pectant le repérage et serrer au couple.

Mise en place du palier avec les butées de
Iatéral.

e Vérifier la libre rotation du vilebrequin
et contriler le jeu latéral du vilebrequin.
Pour cela :

® Placer un comparateur [socle magnéti-
que), le palpeur en bout de vilebrequin.
® A l'aide d'un grand tournevis intercalé
entre un palier et un bras de vilebrequin,
faire levier et relever le jeu.

En cas de jeu incorrect, remplacer les

5

BLOC-CYLINDRES ET CARTERS

1. Bloc-cylindres - 2. et 3. Joint et carter de distribution ~ 4. Bague d'étanchéité
- 5. et 6. Joint et carter inférieur - 9. Bague d'étanchéité de palier arriére - 10.
Plague de séparation

Contrdle du jeu latéral du vilebrequin.

cales de butée par d'autres d'épaisseur
convenable.

Nota. — Ce jeu peut étre controlé égale-
ment a l'aide d'un jeu de cales.

Vérification des jeux de vilebrequin (et des
bielles}

Effectuer ce contrble éventuellement, en
cas de point dur ou du jeu paraissant
anormal, a l'aide de jauges plastique « Per-
fect Circle Plastigage = (utiliser les jau-
ges du type PG 1 de couleur permettant
le contréle des jeux préconisés).

Vérification du jeu de ligne d’arbre par com-
paraison du fil plastigage écrasé, a I'aide de
I'échelle graduée.
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Ires et des chapeaux de palier de vilebrequin. 1

® Poser un fragment de fil plastique sur
chaque tourillon ou maneton & contréler,
suivant I'axe du vilebrequin (effectuer ce
contréle a sec).

® Remonter et serrer au couple prescrit
les vis de chapeaux, les déposer et com-
parer la largeur du fil écrasé avec |'échelle
graduée servant d'emballage (voir photos).
® Enlever les fragments de fil écrasés et
essuyer a la peau de chamois les mane-
tons et tourillons.

® Huiler les portées de vilebrequin et re-
monter les chapeaux puis les serrer au
couple prescrit, respecter leur orientation
(voir photo).

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Assemblage bielle-axe-piston

® Sélectionner les pistons en fonction des
cotes d'alésage des cylindres.

® Contrbler |'équerrage et le vrillage de
la bielle et effectuer les opérations de
dévrillage et de dégauchissage, si néces-
saire.

® Réaliser |'assemblage bielle-axe-piston

6

1. Arbre a cames - 3. et 18. Joint étanchéité soupape-guide - B. Butée arbre a cames - 9. 10. 11. Pignons arbre & cames,
vilebrequin et chaine - 12. 13. Ensemble tendeur de chaine - 14. Guide - 15. Soupape d'admission - 16. Soupape échap-
pement - 21. 51. Poussoirs - 24. 42. 44. 47. Culbuteurs échappement - 30. 33. 35. 36. Culbuteurs admission - 34. et 46.

DISTRIBUTION

Rondelle raccord d’'huile - 41. Axe culbuteurs
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Orientation bielle-piston a |'assemblage.

Fléches encoche sur piston et repére sur

bielle.

en respectant l'orientation : encoche sur
téte de piston du méme coté que le
signe repére sur le corps de bielle (voir
photo). Chauffer les pistons a 70-80° C
Installer un circlip d'arrét de |'axe.

® Utiliser I'outil spécial (09221-25010],
afin de réaliser |'assemblage bielle-axe-
piston, et installer le second circlip d'ar-
Tét.

Controle et assemblage des segments

® Controler le jeu a la coupe des seg-
ments en montant le segment a controler
dans le fit de cylindre et en le faisant
descendre & l'aide d'un piston (voir jeu
préconisé page 7 aux = Caractéristiques
Détaillées »).

Contrile du jeu a

la coupe des

Controle du jeu

9 gorge de p

@ Contrdler également le jeu des seg-
ments dans les gorges des pistons a
l'aide d'un jeu de cales (voir jeu préco-
nisé page 7 aux « Caractéristiques Dé-
taillées »).

® A |'aide d'une pince a segments, les
monter sur le piston (repére vers le haut)
et tiercer les segments.

Montage dans le bloc-cylindres
des ensembles bielle-piston

® Huiler les manetons du vilebreguin et
'intérieur des fiots de cylindre.

® Placer des protecteurs sur les vis de
bielles (tube nylon).

® Monter chaque ensemble bielle-piston
dans son cylindre respectif, huiler les
manetons et les demi-coussinets (res-
pecter |'orientation repére sur téte du
piston vers l'avant) (voir photo).

® Comprimer les segments a l'aide d'un
collier a segments.

bi bielle-piston pour
repére sur piston vers |'avant.

Ori ion des
leur

a0

7

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Segments

3. Piston - 4. Bielle - 5. Cous-

sinets de bielle - 6. Coussi-

nets de palier - 7. Cales de
latéral

® Monter les chapeaux avec les coussi-
nets huilés en respectant le repérage.

® Serrer les écrous de bielles au couple
prescrit.

® Controler que l'embiellage tourne sans
point dur.

® Remonter la pompe a huile.

® Avant remontage de l'arbre & cames,

contriler le jeu latéral puis le monter
avec la butée.
® Placer les poussoirs contrbler leur

Mise en place des ensembles bielle-piston
a l'aide d'un collier a segments.
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jeu au comparateur dans leur logement
aprés les avoir sortis de 20 mm environ.
Respecter leur repérage.

MONTAGE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

® Controler les pignons d'arbre a cames
et de vilebrequin.

® Pour cela, enrouler la chaine autour des
pignons et mesurer au pied a coulisse
les diamétres extérieurs (sur face exté-
rieure des rouleaux de
photos).

la chaine) (voir

Contrile de
cames et

I'usure des pignons d'arbre a
de vilebrequin.

Pignon arbre & cames : 113,8 mm mini.

Pignon de vilebrequin : 534 mm mini.
® Mesurer également la longueur de la
chaine, la limite d'allongement sous une
traction de 5 kg avec un peson est de
2914 mm.
® Tourner le moteur pour amener la
clavette du vilebrequin vers le haut focy-
lindres 1 et 4 au P.M.H.).
® Faire tourner le moteur pour amener
également la clavette de |'arbre & cames
vers le haut (la clavette en regard du
repére sur la bride de |'arbre & cames).
® Monter ensemble pignons et chaine,
les repéres des maillons en regard des
repéres des pignons d'arbre & cames et
du vilebrequin (voir photo).
® NMonter le tendeur de chaine (vérifier
I'épaisseur) et le guide de chaine.
® Monter le carter de distribution et son
joint, puis le carter inférieur aprés avoir
enduit de produit d'étanchéité les quatre
coins du joint.

Orientation des clavettes d'arbre &4 cames et

de vilebrequin pour montage de la distribution

(clavette de l'arbre & cames en regard du re-
pére sur bride-fléche).

® Continuer le montage par la mise en
place de la poulie de vilebrequin, de
I'ensemble pompe & eau, de la culasse,
de la pompe a essence, de |'allumeur (voir
=« Repose de !allumeur =, page 9 et
terminer le remontage en ordre inverse
du démontage.

GRAISSAGE

FILTRE A HUILE

Filtre a huile constitué d'une cartouche
filtrante & débit total (Full Flow).

Le serrage de la cartouche s'effectue
a la main, la remplacer tous les 10 000 km.

Pour faciliter la dépose de la cartouche
on peut

enrouler autour du corps une

Controle du jeu entre rotors de pompe a huile

e

TOYOTA

RTA

« Celica et Carina »

Montage de la distribution. Repéres des pi-
gnons en regard dssh.maillom repéres de la
chaine.

8 | POMPE A HUILE

2. Corps de pompe - 3. 4 6. Clapet

de décharge - 7. 8. Arbre de com-

mande et pignon mené - 9. Crépine
d'aspiration




— MOTEUR 1,6 L (arbre a cames latéral) —

bande de toile émeri (largeur 60 & 70 mm),
partie abrasive co6té cartouche ou employer
une sangle spéciale (Facom ou Sam-Lau-
ravia).

POMPE A HUILE

Remplacement

La dépose et la repose de la pompe a
huile ne présentent pas de difficulté par-
ticuliere. Effectuer la vidange du carter
d'huile, le déposer et procéder au rem-
placement ou & la révision de celle-ci.

Contréle du jeu entre corps et rotor.

Controle de la pompe a huile

® Déposer le couvercle de pompe et dé-
gager l|'ensemble rotor de la pompe et
son axe.

® Retirer le bouchon de clapet de déchar-
ge et retirer le ressort et le clapet de

décharge.
® fMesurer le jeu entre les dents des
rotors : jeu préconisé 0,04 a 0,16 mm.

® Mesurer le jeu entre le rotor et la
face d'appui du couvercle : jeu préconisé
0,03 a 009 mm [(maxi 0,15 mm).

® Mesurer le jeu entre le rotor mene

Contrdole du jeu entre face d'appui du couver-
cle et rotors.

Repérage des rotors.

et le corps : jeu préconisé 0,10 3 0,16 mm
(maxi 0,25 mm).

® Contrdler le bon état du clapet de dé-
charge (absence de rayures et tarage
du ressort correct).

® lLors du remontage, les rotors étant mar-
qués d'un coup de pointeau, orienter ces
repéres en regard et vers lintérieur du
corps.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose et repose

Ces opérations ne présentent pas de dif-
ficulté particuliére.
® Debrancher la batterie et vidanger tota-
lement le circuit de refroidissement. Pour
cela :
— Déposer le bouchon de vidange du ra-
diateur (en bas a droite).
— Déposer le bouchon du bloc-cylindres
(& l'arriere du c6té gauche).
® Déposer la courroie de pompe a eau
dont la tension est assurée par le bas-
culement de Valternateur.
@ Débrancher les durits d'arrivée d'eau.

® Desserrer les vis de fixation de la
pompe a eau et déposer celle-ci.

® Effectuer la repose dans |'ordre inverse
des opérations de dépose.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidange

® Enlever le bouchon du radiateur.

® Placer le levier de commande du chauf-
fage en position pleine ouverture.

® Enlever les bouchons du bloc-cylindres
et du radiateur.

® Vidanger complétement le
rincer énergiquement.

liguide et

Remplissage

® N'utiliser que du mélange eau distillée-
antigel dans la proportion de 50 %.

® Monter les bouchons de radiateur et de
bloc-cylindres.

® Remplir complétement le radiateur.

® Verser dans le vase d'expansion jus-
qu'a ce que le niveau soit correct.

® Faire tourner le moteur au ralenti et
aprés ouverture du thermostat, le niveau
du liguide dans le vase d'expansion doit
se stabiliser au repére maxi.

CONTROLE DU THERMOSTAT

Le thermostat étant déposé, le plonger
dans un récipient d'eau et le chauffer.

L'ouverture du thermostat doit commen-
cer dés que la température de |'eau at-
teint 82° C (80,5 a 83,5° C} environ.

Au remontage, respecter son orientation
dans le boitier.

COURROIE D'ENTRAINEMENT
POMPE A EAU - ALTERNATEUR

Se reporter a la description de cette
opération, page 75 du chapitre « Equipe-
ment Electrique ».

9 POMPE A EAU

2. Poulie - 3. Corps de pompe - 8. Ensemble joint de pompe - 9. Turbine - 10.
Palier de pompe - 11. Bride de fixation de poulie

2T et
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10

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

2. Radiateur - 3. Bouchon de vidange - 6. Ventilateur - 10. et 11. Thermostat et boitier

COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR 16 L TYPE 2 T
ET TRANSVERSALE DU MOTEUR TYPE 2 TB

— O e




lhis MOTEUR

1,6 L (double ACT)

TYPES 2 TG

(pour le moteur 1,6 | arbre a cames latéral voir page 6 et pour le moteur 2 |, voir page 31).

Caractéristiques Détaillées

Ce moteur du type 2 TG est une extrapolation des moteurs
2 T et 2 TB, principalement par le montage d'une culasse a
double arbre & cames en téte.

Dans les pages qui suivent, nous ne traiterons donc que
des principales différences.

Pour les autres caractéristiques, se reporter au chapitre

« 1 », pages 6 & 21.

GENERALITES

Moteur & essence, 4 temps, 4 cylindres en ligne. Distribution
par deux arbres 4 cames en téte. Soupapes en téte, refroidisse-
ment par mélange eau-antigel. Moteur disposé longitudinalement.

Caractéristiques principales

Type : 2 TG.
Alésage : 80 mm.
Course : 70 mm.
Cylindrée : 1 588 cm3.
Puissance administrative : 9 CV.
Rapport volumétrique : 9.8 a 1.
Pression de compression (kg/cm2 ou bars) : 13.
Puissance maxi :
— DIN (ch & tr/mn) : 108 & 6 200 ;
— kW : 78.
Couple maxi DIN (en m.daN & tr/mn) : 13,5 & 5 200.

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium, coulée sous basse pression.
Chambres de combustion du type hémisphérique.

Guides et siéges de soupapes rapportés.

Volume d'une chambre de combustion : 63,9 cma3.

Défaut de planéité maxi de la culasse : 0,05 mm. s

SIEGES DE SOUPAPES
Rapportés dans la culasse.

Caractéristiques

Angle des siéges : 90°.
Largeur des portées : 1,4 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés en fonte.
Dépassement du guide dans la culasse :
tionnement.
Température d'emmanchement dans la culasse :
Diamétre intérieur : 8,50 & 8,52 mm.
Diamétre extérieur ;: 14,02 & 14,03 mm.
Cote réparation : 14,07 & 14,08 mm.
Jeu soupape guide :
— Admission : 0,020 a 0,037 mm - Maxi : 0,08 mm ;
— Echappement : 0,055 a 0,06 mm - Maxi : 0,1 mm.

jonc d'arrét de posi-

80 °C.

|

SOUPAPES
Soupapes disposées en « V »,
Caractéristiques Admission | Echappement
Longueur (mm) :
— Jusqu'a avril 1973 (mini) ....| 106,7 (106,2) | 1054 (104,9)
— Depuis avril 1973 (mini) ......| 106,2 (105,7) | 105 (104.5)
Diamétre de la téte (mm) :
— Jusqu’a avril 1973 ... .. ..0vun 43 37
— Depuis avril 1973 ............ 445 38,5
Angle de portée ................ 90°
Epaisseur mini de la téte (mm) .. 0.5 0.6
Diamétre queue de soupape (mm)| 846 & 8,48 B.45 a 8,46
Jeu entre tige et guide (mm) .... 0,55 a 0,08
Jou maxl (MmM] iivivanonarenes 0.1

Jeu de fonctionnement (a froid)

Admission : 0,26 a 0,32 mm - Echappement : 0,31 & 0,37 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour I'échappement
et |'admission.

Caractéristigues

Longueur libre : 456 mm.

Longueur, monté : 39 mm,

Charge ressort monté : 35 kg.

Charge mini admissible, ressort monté : 29,5 kg.

POUSSOIRS

Poussolrs de soupapes en fonte, cylindriques.

Logements alésés directement dans la culasse.

Les poussoirs sont disponibles en quatre diameétres différents
repérés par une touche de peinture de couleur, en fonction de
l'alésage dans la culasse.

Jeu poussoir-alésage dans culasse :
0.1 mm).

0,02 a 0,03 mm (maxi :

Diamétre extérieur
du poussoir (mm)

Alésage dans la

Repére de couleur culasse (mm)

| R e e 37.951 a 37,857 37,925 a 37,931
B Teao 37,957 a 37,963 37.931 4 37,837
Jaune 37,963 a 37,969 37,937 a4 37,943
OKIG0, caiaiih v 37.969 a 37,975 37,943 a4 37,949

Pastilles de réglage
Les pastilles de réglage du jeu aux soupapes existent en diver.
ses épaisseurs.

Epaisseurs disponibles : de 1,05 a 3,00 mm de 0,05 en 0,05 mm.

e




VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier spécial, équilibré dynamiquement et tour-
nant sur cing paliers.

Pour les cotes caractéristiques du vilebrequin et des coussinets
de palier, se reporter page 7 (moteurs 2 T et 2 TB).

VOLANT-MOTEUR -
SEGMENTS

BIELLES - PISTONS - AXES DE PISTONS -

De méme que pour le vilebrequin, pour les cotes caractéris-
tiques, se reporter page 7 (moteurs 2 T et 2 TB).

DISTRIBUTION

Distribution par deux arbres & cames en téte entrainés par une
chaine double sur trois pignons. Le rapport 2/1 de la distribution
est réalisé par un pignon intermédiaire entrainé par une chaine
indépendante depuis le pignon de vilebrequin.

La tension de la chaine des arbres & cames est assurée par un
tendeur hydraulique et celle du pignon intermédiaire par un
tendeur mécanique.

Fonctionnement de la distribution (avec jeu de marche)

= Depuis avril 1973
Jusqu'a avril 1973 (Mot. 803.83.33)
Admission
Avance ouverture avant
PIH, iesnavseusivii 20° 16°
Retard fermeture aprés
o, B R A e R 520 60°
Echappement
Avance ouverture avant
8 e S 48° 60°
Retard fermeture aprés
LP.M.H. 16° 16*

Jeu de marche aux soupapes (a froid)
Admission ; 0,26 a 0,32 mm - Echappement : 0,31 a 0,37 mm
Réglage par pastilles dans les poussoirs

ARBRES A CAMES

Deux arbres & cames en téte,

Diamétre des portées : 31,954 a 31,970 mm,

Jeu diamétral enire pallers et portées : 0,030 a 0,067 mm.

Jeu latéral : 0,15 & 0,30 mm (maxi : 0,40 mm).

Levée des soupapes : admission et échappement :
Depuis avril 1973 : 10,27 mm.

9,82 mm -

CHAINES DE DISTRIBUTION

Chaine des arbres a cames
Longueur maxi de la chaine : 147 mm maxi pour 17 maillons.
Fléche mini sous tension de 10 kg : 13.5 mm.

Chaine vilebrequin - pignon Intermédiaire

Fleche mini sous tension de 10 kg : 7.5 mm.

PIGNON DE VILEBREQUIN

Nombre de dents : 18 dents.

Diamétre mini (mesuré sur chaine enroulée sur le pignon) :
60 mm.

PIGNON INTERMEDIAIRE

Nombre de dents : 36 dents.

Diamétre mini (mesuré sur chaine enroulée sur le pignon) :
114,5 mm,

— MOTEUR 1,6 L (double ACT) —

TOYOTA
« Celica et Carina »

RT3

PIGNON D'ARBRE A CAMES

Nombre de dents : 24 dents.
Diamétre minl (mesuré sur chaine enroulée sur le pignon) :
78.2 mm.

TENDEURS DE CHAINES

— Chaine d'arbres & cames
— Chaine du vilebrequin :

: épaisseur mini 7.5 mm ;
épaisseur mini 12,5 mm.

GUIDES DE CHAINES

Epaisseur mini du patin :
— Chaine d'arbres & cames : 5.5 mm ;
— Chaine du vilebrequin : 5 et 6,5 mm.

GRAISSAGE et REFROIDISSEMENT

Se reporter aux « Caractéristiques Détaillées » données pour
les moteurs 2 T et 2 TB, pages 7 et 8.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE

Identique a celle montée sur les moteurs 2 T et 2 TB, se
reporter page B pour les « Caractéristiques Détalllées ».

FILTRE A AIR

Du type @ cartouche.

CARBURATEUR

Margue : Mikuni Licence Solex type 40 PHH 3.
Double corps, horizontal, pompe de reprise, enrichisseur de
départ a froid,

Réglages :

Buse : 40.

Diffuseur : 32.

Gicleur principal : 125.

Gicleur d'air : 150.

Gicleur de ralenti : 55.

Gicleur air de ralenti : 0,8.

Diamétre sieége de pointeau : 1,5.

Débit de pompe : 0,60 & 0,70 cm3.

Diamétre injecteur de pompe : 0,40 & 0,45 mm.

Gicleur d'enrichisseur : 180.

Niveau du flotteur (depuis face supérieure du corps de
carburateur) : 17 & 19 mm.

Pourcentage de CO : 1 & 4 %,

Régime de ralenti : 750 tr/mn.

ALLUMAGE

Allumage du type classique batterie-bobine-allumeur et
bougies.

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 cbté distribution & Y'avant).

ALLUMEUR

Marque et type : Nippondenso 19100-26021 ou 19100-26022.
Entrainement par pignon & partir de l'arbre & cames.
Angle de came : 50 & 54°.

Pourcentage de Dwell : 56 & 60 %.

Ecartement des contacts : 0,4 2 0,5 mm.

Pression des contacts : 500 & 700 g.

— 23 —




— MOTEUR 1,6 L (double ACT) — —

|
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Capacité du condensateur : 0,20 & 0,24 pF.
Calage de l'allumeur : 5° avant P.M.H.
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Ecartement des électrodes : 0,7 4 0,8 mm.

= .{L'. | W NS 52
A ]
A tr/:'rm moteur

Marque : Nippondensa.
Résistance du primaire : 3.3 Q. 1000 2000 3000 4000
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Résistance du secondaire : B 500 L. w 200 300 mm/Hg
Courb d" du 1 2 TG,
COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg) A. Conivifuge - 8. A dépression.
Vis de culasse (a froid) : 7,2 &4 8,8.
Chapeaux de paliers de vilebrequin : 7,2 a 8.8. Pignon de distribution sur arbres & cames : 7 & 11,
Chapeaux de téte de bielles : 4 a 5. Volant sur vilebrequin : 8,1 & 8,9.
Poulie de vilebrequin : 4 & 6. Boulon de tendeur de chaine sur bloc : 1 a4 1,6,

Conseils Pratiques

® Déposer (a l'aide d'une wventouse) le
ou les poussoirs des soupapes dont le
jeu est incorrect, dégager la ou les pas-
tilles de réglage, en mesurer [‘épaisseur
et la noter.

Le moteur 2 TG équipant les Toyota
Carina et Celica est directement dé-
rivé du moteur 2 T & arbre & cames
latéral étudié au chapitre précédent.
Seules la culasse et la distribution
sont différentes.

En conséquence, nous ne traiterons
dans le présent chapitre que les par-
ticularités de ce moteur 2 TG.

Attention : Prendre garde de ne pas
intervertir les pastilles.

® Calculer [|'épalsseur de la pastille a
placer en fonction de celle mesurée et

du jeu préconisé. Pour cela, réaliser
I"équation suivante :

— Admission : T2 = T1 + A (— 0,29 mm).
MISE AU POINT MOTEUR | — Echappement : T2 = T1 + A (— 0,34
mm).
T2 : Epaisseur de la cale @ monter.
T1 : Epaisseur de Fanclenne cale.

JEU D[EE g%%%r;ggggmsm S ey R s o s

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU Nota : Les pastilles sont disponibles

ENTRE POUSSOIRS ET CAMES dans les épaisseurs de 1 & 3 mm, de
0,05 en 0,05 mm.

Jeu préconisé a froid :
Admission : 0,26 4 0,32 mm
Echappement : 0,31 & 0,37 mm

® Choisir une pastille d'épaisseur corres-

pondante a la valeur T2 déterminée, puis

remonter les poussoirs munis des pas-

tilles correctes et monter les arbres a

cames en procédant comme décrit page 27 €
au paragraphe « Repose de la culasse ».

pour éviter les Interférences entre pis-

tons-soupapes et entre les soupapes elles-

mémes.

® Déposer le filtre & air et le couvre-
culasse.

® Mesurer les jeux entre poussoirs et
cames en faisant tourner les arbres a
cames (veiller a effectuer la mesure, le
lobe de la came étant en haut] et noter
soigneusement les valeurs relevées.

¢ Si ces valeurs relevées ne sont pas

ALLUMAGE

correctes, il est nécessaire de déposer DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR
les arbres & cames pour remplacer les ) J g i

pastilles de réglage par d'autres d'épals- Déposs & F'alde’ d'une des paussoirs Remplacement - Héglﬂge des contacts du
seur convenable. de soupapes. rupteur et calage de ['allumeur

st DU




Ces opérations sont identiques dans
leur principe a celles décrites pour les
moteurs 2 T et 2 TB. S'y reporter, ainsi
qu'aux « Caractéristiques Détaillées «,
page 23.

CARBURATION
CARBURATEUR MIKUNI - SOLEX 40 PHH

CONTROLE ET REGLAGE
DU NIVEAU DE CUVE

Si le carburateur a été démonté, effec-
tuer un préréglage du flotteur soit a

— MOTEUR 1,6 L (double ACT) —

16 mm du plan de joint; remonter |e
corps de pompe de reprise, le ressort, la
membrane et le couvercle. Relier la tige
de comamnde de pompe (placer la gou-
pille au 3° trou).

® Replacer les vis de richesse et les
prérégler en les vissant & fond puis en
les desserrant d'un tour.

® Remonter le carburateur sur la voiture
et procéder au réglage.

3BIS

CARBURATEUR MIKUNI - SOLEX

5. Filtre - 8. Couvercle de starter - 11. Glace de starter - 14. Dessus de cuve -

17. 18. Joint et pointeau - 19. Flotteur - 20. et 21. Joint et chambre des gicleurs -

23. 24. Gicleur d'air et ajutage d’automaticité - 28. Porte gicleur et gicleur

principal - 29, Gicleur de starter - 31. Vis de ralenti - 33. Vis de butée - 41, a 45.
Pompe de reprise

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTA
CONTROLE ET REGLAGE

DU NIVEAU DES FLOTTEURS

® Déposer le couvercle du compartiment
des gicleurs du carburateur arriére, puis
celui avant.

® Déposer un porte-gicleur et contrbler
avec le tube réf. 09240-27010 que le ni-
veau est entre les deux ftraits rouges,
moteur tournant.

® En cas de niveau Incorrect, corriger
en agissant sur la vis de réglage (aprés
avoir débloqué le contre-écrou). 1 tour de
la vis = 18 mm de modification du
niveau.

SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS

Effectuer cette opération le moteur étant
chaud (voir photo page suivante).
® Désaccoupler la commande d'accéléra-
teur.
e Brancher des dépressiomitres sur les
corps extrémes (1 et 4).
® Connecter un compte-tours et faire tour-
ner le moteur au ralenti (750 tr/mn =%
50).
¢ Relever la
330 mm.Hg.
® Desserrer la vis de butée du carbura-
teur jusqu'a ce qu'elle ne soit plus en
contact avec la butée.
® Accélérer le moteur & 1800 tr/mn avec
la vis de réglage de ralenti du carbura-
teur avant.
@ Corriger la différence de dépression en
tournant la vis de synchronisation afin
d'obtenir une égalité des dépressions (to-
lérance : 10 mm.Hg).
® Accélérer le moteur et vérifier qu'a
haut régime V'identité de dépression est
conservée.
® Ramener le régime a 1000 = 50 tr/mn
et rapprocher la vis de réglage arriére
pour la remettre au contact de la butée.

dépression  moyenne

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TENEUR EN CO

e Visser une par une les vis de richesse
en butée et dévisser d'un tour et demi, &
partir de la position complétement fer-
mée.
e Avant d'effectuer la mesure de concen-
tration de CO, accélérer & environ 2000
tr/mn pendant 30 & 60 s.
® Effectuer la mesure dans un délai de
1 & 3 minutes pour assurer une stabilisa-
tion.

Pourcentage de CO : 1 a 4 %,
® Agir sur les vis de richesse en ne tour-
nant les vis que de 1/16° de tour 2 la
fois. puis attendre la stabilisation de la
nouvelle concentration.
® Contrbler également le régime moteur
pour qu'il reste a la valeur correcte.
® Si le moteur tourne irrégulidrement, dé-
brancher les bougies, une par une et vé-
rifier la chute de tr/mn de chaque cy-
lindre (100 & 120 tr/mn). Cette chute
doit rester équivalente pour tous les cy-
lindres.




Synchronisation des carburateurs : 1.

Vis de richesse - 2. Porte-gicleurs - 3, Vis de butée

des papillons - 4. Vis de synchronisation.

® S| une différence plus Importante ap-
parait, corriger la richesse du cylindre
considéré.

® Lorsque la régularité du régime est
obtenue, réduire de 70 a 90 tr/mn.

TRAVAUX
NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

® Effectuer la vidange du liquide de re-

froidissement, radiateur et bloc-cylindres.

® Débrancher la batterie.

® Déposer le filtre & air et les durits de

recyclage des gaz.

® Déposer |'allumeur.

® Déposer les durits de pompe & eau

et débrancher les durits de chauffage.

® Déposer le couvre arbres & cames.

® Effectuer la dépose du tendeur de chai-

ne et les pignons des arbres a cames.

Pour cela, respecter la description sui-

vante :

— Amener le piston du cylindre n® 1 au
P.M.H. (compression) ;

— Effectuer un repérage d'alignement en-
tre la chaine et les pignons des deux
arbres & cames (produit indélébile) ;

— Repérer |'emplacement des clavettes
par rapport aux plgnons :

— Déposer le guide supérieur de chaine®;

® Dévisser les boulons de montage des
pignons de distribution ; :
(Prévoir de bourrer le carter de dis-
tribution de chiffons afin d'éviter la chu-
te des clavettes et des rondelles frein.)

— Déposer les chapeaux des paliers d'ar-
bres & cames dans l'ordre inverse indi-
qué par la figure (voir photo page 27).

— Déposer les arbres a cames et retirer
les poussoirs et les pastilles (atten-
tion a bien repérer leur position de
montage).

® Lever le véhicule et déposer le support

du tuyau d'échappement, puis désaccoupler

le tuyau d’échappement du collecteur.

Repérage (fléeche] des maillons de chaine
par rapport aux opianons.

— MOTEUR 1,6 L (double ACT) —

® Déposer les boulons de culasse dan:
I'ordre inverse de celui préconisé pou
la dépose (voir photo page 28).

® Dégager la culasse avec son joint.

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

® Déposer le collecteur d'échappement e

I'ensemble collecteur d'admission-carbu
rateur.
® Monter la culasse sur un support ap
proprié.

® A l'aide d'un démonte-soupape, dépose
les soupapes. Repérer chaque soupape (er
cas de réutilisation) et les placer dan:
leur ordre de démontage.

©® Controler le plan de joint & l'aide d'une
régle rectifiée.

® Si un surfagage est nécessaire, ne con
fier cette opération qu'ad un atelier spé
cialisé.

@ Controler la profondeur ou le volum
des chambres de combustion.

Dépose d'une soupape.

Dégagement des
clavettes demi-lune.

Remplacement des guides de soupapes

Dans le cas ol cette opération s'avere
nécessaire (jeu excessif des tiges de
soupapes dans les guides), remplacer les
guides.
® Chauffer la culasse a 80-100° C,
® Chasser le guide (vers l'extérieur de
la culasse).

Mise en place d'un guide de soupape.
Jone d'arrét en butée .
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4BIS

CULASSE

2. Couvre culasse - 4. 6. Joint et boitier recyclage des gaz de carter - 7. Guide

soupape échappement - 8. Culasse - 9. Obturateur caoutchouc - 12, Joint de

culasse 17. Guide soupape admission - 18. Chapeaux de paliers d'arbre &
cames

® A |'aide du mandrin réf. 09201-40010 et
aprés avoir placé le jonc d'arrét sur le
guide, enfoncer le guide dans la culasse
jusqu'a ce que le jonc d'arrét entre en
contact avec la culasse.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

® Ne confier cette opération qu'a un ate-
lier spécialisé en cas de mauvaise étan-
chéité siége-soupape ou de détérioration
de la portée.

® fAespecter les cotes caractéristiques in-
diquées a ce chapitre page 22.

REMONTAGE DE LA CULASSE

‘® Nettoyer parfaitement toutes les piéces
‘avant leur remontage.

® Procéder en ordre inverse du démon-
lage.

® Vérifier les jeux des poussoirs avant
| leur remontage et les remplacer si le
Jeu est excessif.

® Remonter les arbres a cames aprés
“avoir vérifié le jeu des paliers [0,1 mm
-maxi). Respecter le repérage et |'orienta-
tion des paliers ainsi que ceux des ar-
bres a cames.

® Serrer les paliers en respectant ['ordre
préconisé (voir photo) en 3 ou 4 passes.
® Effectuer le réglage des jeux aux sou-
papes {voir page 24).

REPOSE DE LA CULASSE

® Positonner les arbres a cames, de telle
sorte que les encoches pratiquées a l'avant
(voir photo) soient dirigées vers le haut,
les cames des arbres vers l'intérieur et
vérifier a l'aide du calibre réf. 09248-27010
le bon positonnement des brides de ca-
lage (voir photo).

Ordre de serrage
des paliers d’arbres
& cames.

.

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTa

Vérification du positionnement des

arbres &

cames & |'aide du calibre.

® Tourner le moteur et amener le piston
du cylindre n® 1 au P.M.H. (compression).
® Maintenir la chaine de distribution ten-
due vers le haut et poser la culasse sur
le bloc aprés avoir interposé le joint de
culasse.

Attention : Deux goupilles cylindriques
sont placées sur le bloc-cylindres, a I'avant
et & l'arriére,
® Serrer dans |'ordre prescrit et au cou-
ple prescrit les boulons de la culasse
(voir photo).
® Monter le guide de chaine.
® Poser l'embout de graissage, orienter
la fente horizontalement (voir photo). (Ne
pas le serrer exagérément).
® Monter la chaine des arbres a cames
et les pignons sur les arbres & cames
en respectant les repéres faits a la
dépose.
® Emplir d'huile le tendeur de chaine et
le monter avec son joint.
® Introduire les clavettes dans les trous
des pignons d'arbres & cames en fonction
des repéres du démontage.
® Placer les rondelles et visser les bou-
lons de montage des pignons de distribu-
tion, les serrer & la main.
® Tourner légérement le vilebrequin dans
le sens normal jusqu'ad annuler le jeu dans
les clavettes, les pignons et les arbres a
cames et les serrer au couple prescrit.
® Tourner le vilebrequin dans le sens
normal pour amener le piston du cylindre
n®* 4 au P.M.H. compression et effectuer
le réglage du tendeur de chaine. Pour
cela :




Ordre de serrage de la culasse.

— Appuyer vers le bas sur l'extrémité su-
périeure de 1'écrou de réglage avec
une force de 3 & 5 kg, jusqu'a ce que
le plongeur soit enfoncé & fond.

— Dans cette condition, visser l'écrou de
réglage avec les doigts, puis lorsqu'il
est en appui contre le plongeur, dévis-
ser 'écrou de réglage de 1/3, 2/3 de
tour.

Nota. — La course de retour du plon-
geur est dans cette position de 05 a
1 mm. Serrer le contre-écrou.

® Tourner le moteur et amener le piston
du cylindre n®* 1 au P.M.H. (compression)
et contrbler la positon des encoches a
l'aide de I'outil spécial,

® En cas de calage incorrect,
le réglage.

® Monter le guide de chaine supérieur.
® Poser le bloc de sortie d'eau, les col-
lecteurs d’admission et d'échappement.

® Amener la poulie du vilebrequin a 16°
du P.MMH. (aligner le repére de calage

sur le carter de chaine de distribution
contre le repére en « V = blanc dans

effectuer

la poulie du vilebrequin).
® Poser |allumeur.
e Monter le couvre-culasse.

L -

Mise en place duf
I

I'embout de graissage,
éche.

— MOTEUR 1,6 L (double ACT) —

DEPOSE ET REPOSE
DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE

Ces opérations ne présentent pas de
particularités notables par rapport aux
moteurs 2 T et 2 TB, se reporter page 15
pour la description de ces opérations.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU MOTEUR

Ces opérations ne sont différentes
des moteurs 2 T et 2 TB que pour
ce qui concerne la distribution, nous
ne traiterons que la distribution a ce
chapitre. Pour les autres opérations,
se reporter pages 15 a 19.

DISTRIBUTION

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

® Monter le guide de chaine du vilebre-
quin, serrer les vis & la main.

® QOrienter la clavette du vilebrequin vers
le haut (piston du 1*" cylindre au P.M.H.).
® QOrienter également la clavette de I'ar-
bre de commande de pompe vers le haut
(arbre intermédiaire).

® Assembler les pignons et la chaine en
respectant les repéres et les monter sur
le vilebrequin et |'arbre intermédiaire.

® Monter le pignon de commande des
arbres & cames, le boulon et sa rondelle
et le serrer au couple de 6 m.kg.

® Monter le tendeur de chaine huilé aprés
avoir vérifié le jeu entre patin et chaine
qui doit é&tre de 0,5 mm.

® Poser le patin de tendeur de chaine
sur le carter de distribution (circlips).
® pMonter la chaine des arbres & cames
sur le pignon de commande en respectant
le repére et la tendre vers le haut.

® Poser le carter de distribution avec
son joint enduit de produit d'étanchéité.
® Monter la poulie de vilebrequin, la ser-
rer au couple de & mkg.

® Placer le joint de culasse (graissé au
niveau du carter de distribution).

e

Repéres de distribution.

1. Pignon de vilebrequin - 2. Pignon intermé-
diaire - 3. Pignon de commande des arbres
@& cames,

® Poser la culasse (voir page 26).

& Vérifier la position du P.M.H. du vilebre-
quin (repére poulie).

® Positionner les arbres & cames sans
les pignons, les encoches dirigées vers le
haut (calibre réf. 09248-27010).

® Placer les pignons d'arbres & cames
avec la chaine (respecter les repéres) et
monter les boulons et rondelles sans les
bloquer.
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® Fixer le guide supérieur de chaine.
® Monter le tendeur de chaine aprés

10BIS
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT I'avoir réglé, si nécessaire (jeu au pis-

1. 2. Bouchon de fermeture et radiateur - 4. Ventilateur - 7. Poulie de vilebre- R+ 8 & 1 Min)
quin - 9, Thermostat ® Poser les clavettes des pignons d'ar-

bres & cames, les engager dans le trou
le plus en ligne en respectant un décalage
maxi de 0°45" et serrer au couple de 7
a 8 mkg.

® Fixer l'embout de graissage, veiller a
bien orienter la fente horizontalement
(voir photo page 28).

® Faire tourner le moteur de deux tours
(repére sur poulie) et contrdler le calage
a laide du calibre réf. 09248-27010.

GRAISSAGE
et REFROIDISSEMENT

Ces chapitres sont traités pages 19
et 20 pour les moteurs 2 T et 2 TB, s'y
reporter.

68BIS DISTRIBUTION

1. et 40. Pignons d'arbres & cames - 2. et 4. Arbres a cames (admission et échappement) - 3, et 5, Poussoirs - 6. et 21.
Pastilles de réglage - 10. et 16. Joint d'étanchéité guide-soupape - 15. Guide chaine de vilebrequin - 18. Arbre intermé-
diaire - 24. Chaine et pignon menant de commande des arbres a cames - 25. & 27. Tendeur de chaine - 28. 29. 30.
Pignons chaine des arbres a cames - 32. & 35. Tendeur de chaine des arbres
a cames

|
|
|
|

N
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108Is CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

1. 2. Bouchon de fermeture et radiateur - 4. Venlilateur - 7. Poulie de vilebre-
quin - 9. Thermostat

“ Cell.:a?‘;?ztdna " 'RT @

® Fixer le guide supérieur de chaine.

® Monter le tendeur de chaine aprés
I'avoir réglé, si nécessaire (jeu au pis-
ton : 0,5 & 1 mm).

® Poser les clavettes des pignons d'ar-
bres a cames, les engager dans le trou
le plus en ligne en respectant un décalage
maxi de 0°45° et serrer au couple de 7
a 8 mkg.

® Fixer l'embout de graissage, veiller a
bien orienter la fente horizontalement
(voir photo page 28).

® Faire tourner le moteur de deux tours
(repére sur poulie) et contrdler le calage
a laide du callbre réf. 09248-27010.

GRAISSAGE
et REFROIDISSEMENT

Ces chapitres sont traités pages 19
et 20 pour les moteurs 2 T et 2 TB, s'y
reporter.

6BIS DISTRIBUTION

1. et 40. Pignons d'arbres & cames - 2. et 4. Arbres a4 cames (admission et échappement) - 3. et 5. Poussoirs - 6. et 21.

Pastilles de réglage - 10. et 16. Joint d'étanchéité guide-soupape - 15. Guide chaine de vilebrequin - 18. Arbre intermé-

diaire - 24. Chaine et pignon menant de commande des arbres & cames - 25. & 27. Tendeur de chaine - 28. 29. 30.
Pignons chaine des arbres a cames - 32. 4 35. Tendeur de chaine des arbres

a cames

= o
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COUPES LONGITUDINALE ET TRANSVERSALE DU MOTEUR 1,6 L TYPE 2 TG

COUPES LONGITUDINALE ET TRANSVERSALE DU MOTEUR 2 L TYPE 18 RG




ter MOTEUR

2 L (double ACT)

TYPE 18 RG

(Pour le moteur 1,6 | arbre & cames latéral voir page 6 et pour le moteur 1,6 | double ACT voir page 22)

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur 4 essence, 4 temps, 4 cylindres en ligne. Distribu-
tion par deux arbres & cames en téte. Soupapes en téte,
refroidissement par mélange antigel, disposé longitudinale-
ment.

Caractéristiques principales

Type du moteur : 18 RG.
Alésage : 88,5 mm.
Course : 80 mm.
Cylindrée : 1 968 cm3.
. Puissance administrative : 11 CV.
Rapport volumétrique : 9.7 a 1.
Pression de compression : 13 kg/cm2 ou bars.
Puissance maxi :
— DIN (ch a tr/mn) : 118 ch & 5800 tr/mn.
— kW : 854.
Couple maxi DIN : 15,5 m.kg & 5 200 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium, guides de soupapes rap-
portés.

Volume d'une chambre de combustion : 73,4 cm3.

Hauteur de la culasse : 112,7 mm.

Défaut de planéité maxi de la culasse : 0,05 mm.

Alésage des logements de poussoir : voir tableau au para-
phe = Poussoirs =.

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés dans la culasse.

Caractéristiques

Angle des siéges : 90°.
Largeur des portées : 1.4 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés en fonte.
Dépassement du guide dans la culasse : 158 a 162 mm.
Température d'emmanchement dans la culasse : 100° C.
Diamétre intérieur : 8,5 & 8,515 mm.
Diamétre extérieur : 14,02 4 14,04 mm.
Cote réparation : 14,07 4 14,09 mm.
Jeu soupape-guide :
— Admission : 0,02 a 0,05 mm - Maxi : 0,08 mm.
— Echappement : 0,03 & 0,06 mm - Maxi : 0,1 mm.

SOUPAPES

Soupapes en téte, disposées en « V =,

Caractéristiques Admission Echappement
Longueur (mm) .......... 106,8 105,1
Epaisseur mini de la téte

(W) : st st insaans 0.5 0.6
Diamétre de la tige (mm) 8,465 a 8,480 8,460 a 8,475

Jeu de fonctionnement (& froid)
Adm. : 0,26 & 0,32 mm - Ech. : 0,31 4 0,37 mm

RESSORTS SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour 1'échappement
et l'admission.

Caractéristiques

Longueur libre : 45,6 mm.

Longueur en place : 39 mm.

Charge ressort monté : 35 kg.

Charge mini admissible, ressort monté : 29,5 kg.

POUSSOIRS

Poussoirs de soupapes en fonte, cylindriques, logements
alésés directement dans la culasse.

Les poussoirs sont disponibles en quatre diamétres diffé-
rents repérés par une touche de peinture de couleur, en
fonction de l'alésage dans la culasse.

Jeu poussoir alésage dans culasse : 0,02 & 0,03 mm (maxi :
0,4 mm),

Repére danﬁ:sz;s“ Diamétre extérieur
de couleur du poussoir (mm)
(mm)
Mol ... convaiiinii 37,951 a 37,957 37,925 a 37,931
Blet .5 anseeimenies 37,957 a 37,963 37,931 & 37,937
JEMR cvsiawaine 37,963 a 37,969 37,837 & 37,943
Rouge ............ 37,969 a 37,975 37,943 & 37,949

Pastilles de réglage

Les pastilles de réglage du jeu aux soupapes existent en
diverses épaisseurs.
Epaisseurs disponibles : de 1 2 3 mm de 0,05 en 0,05 mm.

BLOC-CYLINDRES

Monobloc en fonte, ¢

Alésage cote d'origine : 88,50 & 88,55 mm.

Jeu entre pistons et alésages des cylindres : 0.05 a
0,07 mm.

Conicité et ovalisation maxi : 0,02 mm.

—




Différence maxi d'alésage entre cylindres : 0,05 mm.
Usure maxi admissible des alésages de cylindres :
Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm.

0.2 mm.

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier spécial, équilibré dynamiguement et tour-
nant sur cing paliers.
Diamétre nominal des tourillons : 59,976 & 60 mm.
Cotes réparation :
— Minoration 0,25 mm : 59,70 a 59,71 mm ;
— Minoration 0,50 mm : 59,45 a 59,46 mm.
Diamétre nominal des manetons : 52,976 a 53 mm.
Cotes réparation :
— Minoration 0,25 mm : 52,70 & 52,71 mm ;
— Minoration 0,50 mm : 52,45 & 52,46 mm.
Désalignement maxi : 0,05 mm.
Jeu latéral du vilebrequin
0,30 mm.,
Conicité et ovalisation maxi des tourillons et des mane-
tons : 0,01 mm.

002 a 020 mm - Maxi

Coussinets de paliers

Jeu de montage coussinets-tourillons
(Maxi : 0,08 mm).

0,02 a 005 mm

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur est fixé au vilebrequin par 6 vis.
Faux-rond maxi : 0,20 mm.

BIELLES

En acler forgé & section en « | ». Téte & coupe droite. Pied
de bielle bagué.

Jeu entre coussinets et manetons : 0,02 a 0,05 mm (maxi :
0,08 mm).

Jeu latéral : 0,16 a 0,26 mm [maxi : 0,3 mm).

Jeu diamétral du pied de bielle : 0,05 a 0,014 mm (maxi :
0,015 mm).

Coussinets de bielles

Epaisseurs majorées
1 mm.

025 mm: 05 mm; 075 mm et

PISTONS

En alliage d'aluminium.
Diamétre nominal : 88,44 a 88,49 mm.
Cotes réparation :
— Majoration 0,50 : 88,94 & 88,99 mm ;
— Majoration 1,00 : 89,44 & 89,49 mm.

Jeu entre piston et alésage de cylindre : 0,05 a 0,07 mm.

AXE DE PISTON

Axe de piston monté avec léger serrage (chauffage du piston
a 70-80° C) dans le piston et libre dans la bielle.

Arrét de |'axe par circlips.

Diamétre : 22 a 22,01 mm.

Température d'emmanchement dans le piston : 100° C.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston.

Jeu & la coupe des segments :
— Segment d'étanchéité supérieur : 0,10 & 0,30 mm ;
— Segment d'étanchéité central : 0,10 a 0,30 mm ;
— Segment racleur : 0,2 & 0,5 mm.

Jeu entre segment et gorge du piston :
— Segment d'étanchéité supérieur : 0,02 & 0,06 mm ;
— Segment d'étanchéité central : 0,02 a 0,06 mm.

—————— i N

DISTRIBUTION

Distribution par deux arbres & cames en téte entrainés par
une chaine double et trois pignons.

Le rapport 2/1 de la distribution est réalisé par un pignon
intermédiaire entrainé par une chaine indépendante depuis le
pignon de vilebrequin.

La tension de la chaine des arbres & cames est assurée
par un tendeur hydraulique et celle du pignon intermédiaire,
par un tendeur mécanique.
Fonctionnement de la distribution (avec jeu de marche)
Admission

Avance ouverture avant P.M.H. : 16°

Retard fermeture aprés P.M.B. : 60°.
Echappement

Avance ouverture avant P.M.B. : 56°.
Retard fermeture aprés P.M.H. : 20°

ARBRES A CAMES

Deux arbres & cames en téte.

Diamétre des portées : 31,934 a 31,950 mm.

Jeu diamétral entre portées et paliers : 005 a 0,09 mm
{maxi : 0,15 mm).

Jeu latéral : 0,15 & 0,35 mm (maxi : 0,4 mm).

CHAINES DE DISTRIBUTION

Chaine des arbres & cames
Allongement maxi, mesuré sur 17 maillons : 147 mm.

Chaine vilebrequin - pignon intermédiaire
Longueur maxi de la chaine sous tension de 5 kg : 2914 mm.

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Nota. — Le contréle du diamétre mini des pignons est &
mesurer sur la chaine enroulée sur. le pignon.
Pignon de vliehroquin
Nombre de dents : 18 dents.
Diamétre mini : mm.
Pignon intermédiaire
Nombre de dents : 36 dents.
Diamétre mini : 114,5 mm.
Pignon d'arbres a cames

Nombre de dents : 24 dents.
Diamétre mini : 78,2 mm.

TENDEURS DE CHAINES

— Chaine d'arbres & cames : épaisseur mini : 7,5 mm.
— Chaine du vilebrequin : épaisseur mini : 11,5 mm.

GUIDES DE CHAINES )

— Chaine d'arbres a4 cames : 5,5 mm.
— Chaine du vilebrequin : 5 mm.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile du type tro-
choide [systéme Hobourn-Eaton) entrainée par toc depuis I'al-
lumeur. Elle est composée d'un rotor intérieur et d'un rotor
extérieur tournant dans un logement.

La pompe aspire l'huile du carter & travers une crépine.

Cartouche filtrante type Full Flow - Purflux LS 186.
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POMPE A HUILE

Jeu entre rotor et face d'appui : 0,03 &4 0,07 mm (maxi :
0,15 mm).

Jeu entre-dents : 0,10 a 0,15 mm (maxi : 0,2 mm).
Jeu entre pignon extérieur et corps : 0,10 & 0,16 mm (maxi :

0.2 mm).
CLAPET DE DECHARGE

Pression ouverture : 3,8 a 4,5 kg/cm2 ou bars.

MANOCONTACT

S'allume pour une pression inférieure a 0,7 bar.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement sous pression par circulation de liquide ré-
frigérant par pompe a eau. Thermostat et ventilateur.

RADIATEUR

Placé a l'avant du moteur, boites & eau supérieure et infé-
rieure.

Bouchon de radiateur : tarage : dépression : 0,9 kg/cm2 -
pression : 1,9 kg/cm2,

POMPE A EAU
Pompe a eau classique, du type centrifuge. Turbine a ailettes.

Distance au montage entre extrémité arriére de Il'arbre et la
face d'assemblage avant de la poulie : 90 mm.

COURROIE DE POMPE A EAU

Marque : Toyota.

Tension de la courroie : fléche de 8 a4 12 mm.
THERMOSTAT

Thermostat du type a cire, placé dans un boitier.
Début d'ouverture : 80,5 a 83,5° C.

Fin d'ouverture ; 95° C.

Course de la soupape : 8 mm.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Pompe & essence du type classique & membrane, com-
mandée par un excentrique de I'arbre intermédiaire.

Débit : 900 cm3/mm a 6 000 tr/mn moteur.
Pression de refoulement ;: 0,2 a 0,3 kg/cm3
FILTRE A AIR

Du type & cartouche interchangeable.

CARBURATEUR

Carburateur du type horizontal, marque Mikuni Licence So-

lex 40 PHH,

Eléments de réglages

Diffugeur : 34 mm.
Gicleur de ralenti : 60.

Volume décharge pompe de reprise : 0.8 a 1,1 cm3.
Niveau du flotteur : 16 a 18 mm.

Angle d'ouverture compléte des volets des gaz : 90°.
Régime de ralenti : 1000 tr/mn.

Pourcentage de CO : 1 a 4 %.

ALLUMAGE

Allumage classique par batterie, bobine, allumeur, conden-
sateur.

ALLUMEUR

Marque et type : Nippondenso 19100 - 34044 ou 19100 -
36020.

Entrainement par pignon depuis l'arbre intermédiaire.

Angle de came : 50 a 54°

Pourcentage de Dwell : 56 & 60 %. |
Ecartement des contacts : 04 a 0,5 mm. |
Pression des contacts : 500 a 700 g. i
Capacité du condensateur : 0,20 a 0,24 pF.

Ordre allumage : 1-3-4-2 (n® 1 cOté distribution).

Calage de l'allumeur : 5° avant P.M.H. & 1 000 tr/mn.

Repéres de calage : repere fixe sur carter de distribution |
et sur poulie de vilebrequin.

s I
£ T 18RG ! l
T |
| ] / A
[ 17 i
| 1
20 ] /I 1
a =g
T L ¥ PPN
] 1 , L ] -4
X J'/ | 1. o3 1
g A9 AN R Prad
A /1 L 41
- 7 e =
i EEE N P 8 I 1 tr/mn moteur |
1000 2000 3000 4000 |
100 200 300 mm/Hg ]
Courbes d'allumage '
A. Centrifuge - B. A dépression |
BOBINE J

Marque et type : Nippondenso.
Résistance du primaire : 1,4 Q.
Résistance du secondaire : 8 500 Q. |

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg) !

Vis de culasse (a froid) : 7,2 &4 8.8. |
Chapeaux de palier d'arbre & cames : 1,7 a4 2.3.

Pignon distribution d'arbres & cames : 7 a 8. |
Pignon de commande d'arbre a cames : 6 a 7.

Chapeaux de palier de vilebrequin : 10 a 11.

Chapeaux de téte de bielle : 6.4 a 7.

Poulie de vilbrequin : 9,9 & 10,1.

Volant : 82 & 8,8.

Y




Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
ENTRE POUSSOIRS ET CAMES

Admission
Echappement 0,31 a

Jeu préconisé a froid
0,26 a 0,322 mm -
0,37 mm.

e Contrdler le plan de joint. Si un sur- .

facage est nécessaire, ne confier cette
opération qu'a un atelier spécialisé.

® Controler le volume des chambres de
combustion.

Remplacement des guides de soupapes

En cas de jeu excessif des tiges de sou-
papes dans les guides, procéder au rem-
placement de ceux-ci.

® Chauffer la culasse a 80-100° C et chas
ser le guide (vers I'extérieur de la culas
se).

® A |'aide du mandrin réf. 09201-40010 ef
aprés avoir placé le jonc d'arrét sur le
guide, enfoncer le guide dans la culasse
jusqu'a ce que le jonc soit en butée sur
la culasse.

® Aléser le guide en place pour assurer
le jeu préconisé guide-soupape (soupape

Nota. — Cette opéation est en tous
points identiques & celle décrite pour le
moteur 2 TG. S'y reporter (page 24).

ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR -
REMPLACEMENT ET REGLAGE

DES CONTACTS DU RUPTEUR -

CALAGE DE L'ALLUMEUR

Ces opérations sont identiques dans leur
principe a celles décrites pour les mo-
teurs 2 T et 2 TB. S'y reportre ainsi qu'aux
Caractéristiques Détaillées pages 13 et 25.

CARBURATION

Les opérations concernant le fonc-
tionnement et le réglage des carbura-
teurs Mikuni-Solex 40 PHH sont sem-
blables dans leur principe & celles
décrites pour le moteur 2 TG a cu-
lasse double ACT. S'y reporter ainsi
qu'aux caractéristiques détaillées, pa-
ge 33, propres au moteur 18 RG.

1TER

TRAVAUX
NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE ET REPOSE DE LA CULASSE

Voir page 26 et reprendre les opéra-
tions du moteur 2 TG en respectant les
points décrits pour la dépose des ar-
bres 4 cames et |'ordre prescrit de des-
serrage des vis de culasse.

DEMONTAGE ET REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

® Déshabiller la culasse et la placer sur
un support approprié.

® Démonter les soupapes, les repérer et
les placer dans leur ordre de démontage.

ALLUMEUR

1. Ensemble couvercle, rotor et cache-poussiére - 2. Support de contacts fixe

et mobile - 6. Condensateur - 7. Corps d’allumeur - 8. Pignon d’entrainement -

9. Joint torique - 10. Commande de correcteur & dépression - 11. Arbre - 12.
Masselottes avance centrifuge

T NN



admission

échappement :

: 0,02 a4 005 mm  soupape | RECTIFICATION DES SIEGES
0,03 a 0,06 mm).

e Effectuer la rectification du sigége pour
assurer la parfaite concentricité de |'en-
semble guide-siége.

— MOTEUR 2 L (double ACT) —

DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

Cette opération ne sera confiée qu'a un
atelier spécialisé en cas de mauvaise étan-

3TER

CARBURATEUR MIKUNI - SOLEX

1. Raccord d'arrivée - 2. Filtre - 10. Joint de couvercle - 15. Pointeau - 16.
Flotteur - 17. Vis de richesse ralénti - 19. 20. Tube d'émulsion et automaticité -
21. Gicleur principal - 24. Venturi - 25. Diffuseur - 26. Buse - 27. & 32. Ensemble

pompe de reprise 8 membrane

L1

« cotes o5 carna » (IR "I| R

chéité siége-soupape ou de détérioration
de la portée.

® Respecter les cotes caractéristiques in-
diquées page 31.

REMONTAGE DE LA CULASSE

® Nettoyer parfaitement toutes les piéces
avant leur remontage et procéder en ordre
inverse du démontage.
e Vérifier les jeux des poussoirs avant
leur remontage, mesurer le diamétre ex-
térieur du poussoir et le diamétre inté-
rieur de |'alésage.

Jeu normal : 0,02 & 0,03 mm (maxi :
0.1 mm).

Nota. — Les poussoirs sont disponibles
dans quatre cotes réparation repérées par
des touches de couleur.
® Remonter les arbres & cames aprés
avoir vérifié le jeu des paliers (0,15 mm
maxi). Respecter le repérage et |'orien-
tation des paliers (voir photo) ainsi que
celle des arbres & cames.
® Vérifier le jeu latéral des arbres a
cames. 3
® Serrer les paliers en respectant |'ordre
préconisé (voir photo).

e Effectuer le réglage des jeux aux sou-
papes (voir page 24 moteur 2 TG).

REPOSE DE LA CULASSE

® Positionner les arbres & cames, enco-
ches vers le haut, les cames des arbres
vers l'intérieur (utiliser le calibre réf.
09248-27010) pour réaliser le bon position-
nement des brides de calage.

® Maintenir la chaine de distribution ten-
due vers le haut et poser la culasse sur
le bloc aprés avoir Interposé le joint de
culasse.

® Serrer dans l'ordre prescrit et au cou-
ple prescrit les boulons de la culasse.

® Reposer le gicleur d'huile avec sa
fente orientée horizontalement.

® Monter la chaine et les pignons d'ar-
bre & cames, les repéres respectivement
en regard (voir photo page 28).

@ Aligner les trous de clavette sur bride
d'arbres & cames et sur pignons (dans

Ordre de serrage de la culasse.




— MOTEUR 2 L (double ACT) —

4TER |

CULASSE

1. Couvre culasse - 3. Paliers arbre & cames - 5. Tendeur de chaine - 6.
Couvercle avant - 7. Culasse - 8. Joint de culasse

la position repérée lors du démontage) et
engager la clavette.

Nota. — Si les trous de clavette ne
sont pas en coincidence, tourner |'arbre a
cames jusqu'a l'alignement le plus proche
sans toutefols dépasser une rotation de
45°,

® Maintenir la clavette au moyen des

rondelles.

® Tourner légérement le vilebrequin dans
le sens normal jusqu'a disparition du jeu
sur les clavette, les pignonsc et les ar-
bres a cames. Serrer les vis au couple
de 7 a 8 m.daN.

Alignement des trous de clavette bride d'arbﬁ
& cames - pignons et montage de la clavette.

® Régler le tendeur de chaine (course de
retour : 0,5 a 1 mm).

® Tourner le vilebrequin de deux tours
complets dans le sens normal jusqu'au po-
sitionnement du piston du cylindre n® 1
au P.M.H.

® Controler le bon calage de l|'arbre a
cames d'admission a ['aide du calibre réf.
09248-27010, puis de la méme manidtre
celui d'échappement.

6TER

DISTRIBUTION

1. 7. Pignons d'arbre & cames - 4. 11. Poussoirs ~ 12. 19. Pastilles de réglage - 15. 22. Ressorts de rappel des soupapes -
17. Joint d’étanchéité sur queue de soupape - 18. 25. Soupapes admission-échappement - 26. Arbre intermédiaire - 29.
Patin anti-battement - 36. Chaine de distribution - 32. et 33. Chaines vilebrequin pignon intermédiaire




Nota. — La tolérance de centrage du
doigt du callbre dans I'encoche des brides
d'arbres & cames est de = 05 mm et
I'angle de rotation de |'arbre & cames de
AN
® Si nécessaire, régler le calage des sou-
papes. Pour cela :

— Desserrer la vis de fixation du pignon ;
— Déplacer la rondelle ;
— Tourner légérement |'arbre & cames
vers |'avant pour débloquer la clavette.
® Pour avancer le calage, tourner dans
le sens des aiguilles d'une montre pour
aligner le trou, l'encoche étant alignée
avec le gabarit, puis introduire la clavet-
te dans le trou adéquat.
® Pour retarder le calage, tourner dans
le sens inverse des aiguilles d'une mon-
tre, aligner VFencoche et introduire la cla-
vette dans le trou correspondant.
® Maintenir la clavette au moyen de la
rondelle et serrer la vis de fixation.
® Tourner le vilebrequin dans le sens nor-
mal jusqu'a ce que le piston soit au
P.M.H. compression.
® Contréler & nouveau le calage a l'aide
du calibre, puis serrer les vis des pignons
aprés avoir orienté les rondelles au couple
de 7 @ 8 m.daN.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE

Ces opérations ne présentent pas de
particularités notables par rapport aux
moteurs 2 T, 2 TB et 2 TG. Se re-
porter page 15 pour la description de

ces opérations.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Fixer le moteur
proprié.

® Vidanger I'huile moteur.

® Effectuer la dépose de la culasse (voir
page 34).

sur un support ap-

— MOTEUR 2 L (double ACT) —

® Déposer |'allumeur, la pompe & essen-
ce, le ventilateur et la pompe & eau.

® Déposer le carter inférieur.

® A l'aide d'un extracteur réf. 09213-31021,
oter la poulie de vilebrequin, puis le car-
ter de distribution et celle-ci.

® Si nécessaire, déposer le roulement du
vilebrequin.

® Déposer le volant et la plaque.

® Déposer le couvercle arrire et le joint
d'étanchéité,

® Oter la pompe a huile.-

® Déposer les ensembles bielles-pistons
aprés avoir repéré les bielles et leurs
chapeaux, les dégager aprés avoir placé des
protecteurs sur les goujons (morceaux de
durits) pour éviter d'endommager le vile-
brequin et les ranger dans leur ordre de
démontage.

® Déposer le vilebrequin (les chapeaux de
paliers sont repérés).

REMONTAGE DU MOTEUR

Avant tout remontage moteur :

® Remplacer tous les Joints et les ba-
gues d'étanchéité,

® Contréler les surfaces d'appui des
joints, les toiler et les surfacer si né-
cessaire.

® Huiler les filets de la visserie avant
remontage.

MONTAGE DU VILEBREQUIN

e Effectuer le controle des caractéristi-
ques du vilebrequin (se reporter aux = Ca-
ractéristiques Détaillées », page 32).

® Placer les demi-coussinets dans leurs
logements respectifs du bloc-cylindres - (le
coussinet central assure le jeu latéral).

® Huiler les manetons et tourillons du vi-
lebrequin et le placer dans le bloc.

® Monter les chapeaux de paliers avec
les coussinets (respecter le repérage).
® Vérifier la libre rotation du vilebrequin
et controler le jeu latéral (comparateur ou
jeu de cales).

TOYOTA
« Celica et Carina »

(RTQ
Vérification des jeux de vilebrequin
(et des bielles)

Effectuer ce contréle éventuellement en
cas de point dur ou de jeu paraissant anor-
mal, & l'alde des Jauges plastique « Per-
fect Circle Plastigage » (utiliser les Jau-
ges du type PG 1 de couleur permettant
le contrble des jeux préconisés). Voir pa-
ge 16 pour la description de ce contréle).
® Huiler les portées de vilebrequin et re-
monter les chapeaux, puis les serrer au
couple prescrit, respecter leur orientation.

MONTAGE DES ENSEMBLES BIELLE-PISTON

® Sélectionner les pistons en fonction des
cotes d'alésage des cylindres.

® Contrbler I'équerrage et le vrillage de
la bielle et effectuer les opérations de dé-
vrillage et de dégauchissage si néces-
saire.

® Réaliser |'assemblage bielle-axe-piston
en respectant |'orientation repére sur
téte de piston du méme cbdté que le signe
repére sur le corps de blelle (voir photo
page 38). (Il est nécessaire de chauffer
le piston & 100° C).

® Controler avant leur montage des seg-
ments dans les gorges des pistons et le
jeu & la coupe (voir « Caractéristiques
Détaillées », page 32).

® Utiliser une pince & segments pour leur
montage et les tiercer aprés mise en
place.

Montage dans le bloc-cylindres
des ensembles bielle-piston

® Huiler les manetons du vilebrequin et
I'intérieur des fats de cylindre.

® Placer des protecteurs sur les vis de
bielles [durits en tubes nylon).

® Monter chaque ensemble blelle-piston
dans son cylindre respec!if en respectant
I'orientation repére sur piston vers
I"avant.

® Terminer le montage dans l'ordre in-
verse du démontage.

® Effectuer le calage de la distribution
comme décrit page 28 (moteur 2 TG) (voir
photos).

5TER

BLOC-CYLINDRES - CARTER DE DISTRIBUTION

1. Carter de distribution - 2. Joint - 3. Bride - 4. Joint - 5, Bloc-cylindre - 6. Joint chapeau de palier - 7. Joint & lévre
d'étanchéité de vilebrequin - 8. Plaque de fermeture

— 37 —



— MOTEUR 2 L (double ACT) —

GRAISSAGE

FILTRE A HUILE ET POMPE A HUILE

Se reporter page 32 pour les « Caracté-
ristiques Détaillées = de ces éléments.
Pour ce qui concerne les = Conseils Pra-
tiqgues, procéder comme décrit page 19
pour les moteurs 2 T, en respectant les
points décrits.

REFROIDISSEMENT

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidange

® Enlever le bouchon du radiateur.

® Placer le levier de commande du chauf-
fage en position pleine ouverture.

® Déposer le bouchon du bloec-cylindres
et ouvrir le robinet du radiateur.

® \lidanger complétement le liquide de
| refroidissement.

Remplissage
e N'utiliser que du mélange eau distillée-
antigel dans la proportion de 50 %.

% aoli
Orientation de I|'ensemble bielle-piston au Monter le hlouchon du '_JJOC cylindres et
montage dans le cylindre. fermer le robinet du radiateur.

7TER

EQUIPAGE MOBILE

1. Poulie de vilebrequin - 2. Vilebrequin - 3. Chapeau de palier - 4. 5. Vis de
chapeau de palier ~ 6. 7. Coussinets de palier - 8. 9. Roulement et joint de

® Remplir complétement le radiateur.

® Verser dans le vase d'expansion jusqu'a
ce que le niveau soit correct.

® Faire tourner le moteur au ralenti et
aprés ouverture du thermostat, le niveau
du liquide dans le vase d'expansion doit
se stabiliser au repére maxi.

CONTROLE DU THERMOSTAT

Procéder comme décrit page 20 pour
les moteurs 2 T.

POMPE A EAU

Dépose-repose

Ces opérations ne présentent pas de
difficulté particuliére.
® Débrancher la batterie et vidanger to-
talement le circuit de refroidissement.
® Déposer la courrcie de pompe 3 eau
dont la tension est assurée par le bascu-
lement de |'alternateur.
® Débrancher les durits d'arrivée d'eau.
® Déposer le radiateur.
® Desserrer les vis de fixation de la
pompe a eau et déposer celle-ci.
Effectuer la repose en ordre inverse de
la dépose.

COURROIE D'ENTRAINEMENT
POMPE A EAU/ALTERNATEUR

Se reporter 2 la description de cette
opération page 75 du chapitre « Equipe-
ment Electrique ».

Vilebrequin - 10. Volant moteur - 11. Chapeau de bielle - 12. Coussinets de
bielle - 13. Bielle - 14. Axe de piston - 15. Piston - 16. Segments




DIVER

Caractéristiques Détaillées

ROUES

Roues & jantes en tble d'acier emboutie avec voile ajouré
sur certains modéles.
Jantes de : 41/2J13-5J13 ou 5 1/2 J 14,

PNEUMATIQUES

Dimensions des pneumatiques : 165 SR 13 - 185/70 HR 13
(TA 23 - MQG) - 185/70 HR 14 (TA 40 CMG - RA 40 LMG).

Marque : Dunlop en équipement d'origine.
Pressions de gonflage {bars ou kg/em2) *
Utilisation Utilisation
Dinsnsions normale en charge
Avant Arriére Avant Arriére
165 SR 13 ........ 1.6 1.6 1.7 1.9
185/70 HR 14 ...... 1,7 1.7 1.7 1.7
185/70 HR 13 ...... 1.7 1.7 g 1.7

* Ajouter 0,2 pour utilisation autoroute,

CARROSSERIE

Chassis coque en téle d'acler

Coupés « Célica » 2 portes ou 3 portes en version
lift back.

Berlines « Carina » : 4 portes ou break 5 portes.

Nombre de places y compris le conducteur :
— Coupés « Célica » : 5 (TA 23 - TA 40} ; 4 (TA 22).
— Berlines « Carina » : 5 (TA 14 - ATA 40) ; 4 (TA 12).

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 50 | (TA 12 et 22; 55 (WTA 40); 58 | (TA 14, 23,
28 et RA 28) - 61 (TA 40, ATA 40, RA 40).
Essence : supercarburant.

Huile moteur
Vidange sans Vidange avec
L ol échange filtre échange filtre
2T7T-2T7TB et 271G 331 42 |
18: W& oscnsmysmes 321 401

Huile : SAE 20 W 40.

Liquide de refroidissement :
~— Moteurs 2 Tet2TB: 8 ).
— Moteur 2 TG : 88 .

— Moteur 18 RG : 9,1 |.

mélange eau-antigel.

Huile boite de vitesses

— Boite T 50 ou T 40 : 1,7 | de SAE 90 (APl GL 4).
— Boite P 51 : 2,6 | de SAE 90 (APl GL 4).
Huile différentiel : 1,2 | SAE 90 (API GL 4).
Différentiel autobloguant : 1,3 | SAE 90 (APl GL 5).
Huile direction : SAE 90 EP (APl GL 4, 0,360 & 0,380 | (TA 40-

ATA 40 - RA 40). 023 a 025 | (TA 12 - 14 - 23 - 28 et
RA 28.

Liquide de frein : niveau, norme SAE J 1703.

DIMENSIONS ET POIDS
(Voir identification des véhicules page 5)

DIMENSIONS (en métre )

TOYOTA « Célica »

Type du.véhicul TA TA23 | TA28 | RA o i RA 40

RS RV pSowe ~ 2 Chcwe | v | cmc | Lmc
LONQUOBT BOrE BOE s :svecvsnsnsss a165 | 4260 | 4240 | 4240 | 4330 | a330 | a3 | 4330 | 433
Largour BOTS TOUE ......vessesesnsss 1600 | 1620 | 1620 | 1620 | 1635 | 1635 | 1640 | 1680 | 1640
BOREIE s oo e R 1310 | 1310 | 1285 | 1205 | 1320 | 1310 | 1325 | 1315 | 1315
EQDREOMIONE - v« vs s voossnnsrs 2425 | 2495 | 2495 | 2495 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500
7 Mt R AN 5 1280 | 1335 | 1335 | 135 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350
OIS BT - ooooon oo s astasea ot 1285 | 1295 | 1295 | 1310 | 1365 | 1365 | 1365 | 1365 | 1.365
Porte-a-faux avant ..........coeveens 0,765 0,790 0,780 0,780 0.830 0.830 0,830 0,830 0,830
PortG-dfatX GITIRED +.vvvevnsrnss, 0975 | o975 | o9ss | o09ss | 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 1.000
Garde au 80l ...,..........on b 0175 | o160 | o160 | o170 | o155 | o1ss | o170 | om0 | o1es

—_— B0 —




— DIVERS —

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTS

DIMENSIONS (en métres) POIDS (en ka)
TOYOTA « CARINA » TOYOTA « CARINA »
Type du véhicule TA 12 TA 14 ATA 40 | WTA 40 Type du véhicule TA 12 TA 14 ATA 40 | WTA 40
Longueur hors tout | 4,135 4,220 4,230 4,270 A vide en ordre de
marche .......... 930 1 005 980 985
Largeur hors tout ., | 1,570 1,595 1,630 1,630 Total  BistoHgs - en
Hauteur 1,385 1,385 1,395 1,400 charge: .......... 1330 1405 1415 1495
Dont sur I'avant 645 635 655 630
Empattement ...... 2425 2,495 2,500 2,495 Dont sur ['arrigre 685 770 760 865
Total roulant autori-
Vole avant ........ 1,280 1,335 1,350 1,335 ok oo G Tk 1795 1900 1815 1895
Voie arriere ...... 1,285 1,295 1,365 1,320 Avec remorque non
freinée de ...... 465 495 400 400
Porte-a-faux avant .. | 0,720 0,720 0,725 0,725 Total roulant autori-
Porte-a-faux arriére | 0,990 [ 1,005 1,005 1.050 M1 oo BPERIELR 2| 2M0TTC eWs | 245 | 2485
Avec remorque frei
Garde au sol ...... 0,175 0,160 0.155 0,170 née de ,......... 850 1 000 1 000 1 000
POIDS (en kg)
TOYOTA « CELICA »
Type du véhicule TA 22 TA 23 TA 28 RA 28 TA 40 RA 40
A vide en ordre de marche 935 1015 1025 1115 965 * 1060
(MQG)
Total autorisé en charge ........ 1320 1415 1415 1435 1 440 1 530
Dont sur I'avant ................ 6540 655 655 685 B70 730
Dont sur ['arriégre .............. 680 760 760 750 770 800
Total roulant autorisé .......... 1780 1910 1910 1 985 1 840 2 060
Avec remorque non freinée de .. 460 495 495 550 400 530
Total roulant autorisé .......... 2150 2415 2415 2435 2 440 2 530
Avec remorque freinée de ...... 680 1 000 1 000 1 000 1000 1 000
* Poids & vide en ordre de marche : TA 40 série CH-CMB : 965 - LMB : 970 - CMG : 1015 -
LMG : 1020.
PERFORMANCES
(Voir identification des véhicules page 5)
CELICA type TA 22 série LMi et LMQ - TA 23 - TA 28 et TA
40 série CMB et LMB
CARINA TA 14 - ATA 40 Série MB
Combinaison Rapports to?a?::::;z "::::::olll .| Vitesse en km/h pour 1000
des vitesses de la boite 41 pe ! tr/mn moteur (pneus 165 SR 13)
Pont 4,111|Pont 4,1 1 ot Lk
e TR e 3,587 14,74 14,71 7.22 7.28 7,61
2 2,02 8,30 8,30 12,82 12,91 13,51
< Y ooA T P SR AT e ] 1,384 5,69 5.67 18,71 18,86 19,73
. T S AN T 1,000 4,111 4,100 25,9 26,10 27.31
o S 0,861 3,54 14,28 30,08 30,31 31,72
M AR v o vieravaivinna 3,484 14,32 3,53 743 7,50 7.84

* : Couple conique 4,111 sur TA 22 LMZ et LMOQ.

MB, TA 28 MB.

CELICA type TA 22

: Couple conique 4,100 sur TA 23 MQG.
: Couple conique 4,100 sur TA 14 - MSFB. ATA 40- MB, TA 40-CMB et LMB, TA 23

Combinaison Rapports Démultiplication totale Vitesse en km/h pour
des vitesses de la boite avec couple : 3,9 TOP0 /v motear
& | (pneu 165 SR 13)

) Lo L o 3.587 13,90 7,66

' H SRR 2,02 7.89 13,48

B S e sy 1,384 5,40 19,72

" ik RERA TP 1.000 3.90 27,30

. 2 S R S 0.861 3.36 31.69

M. AR ........ 3,484 13,59 783

-




— DIVERS —

CELICA RA 28
Combinaison Rapports Démultiplication totale V:‘g:;ﬂ:,;:mé :t:::"
des vitesses de la boite avec couple : 3,909 (pneus 185/70 HR 14)
4. ld e s 3,525 13,779 8,45
o P i AR A 2,054 8,029 14,50
. R S—— 1,396 5,460 21,33
F ANETI e, 1,000 3,909 29,79
. TR T e 0,858 3,354 34,72
M. AR |...con-s 3,755 14,678 7.83

CELICA TA 40 Série CMG et LMG

Vitesse en km/h pour

Combinaison Rapports Démultiplication totale 1000 tr/mn moteur
des vitesses de la boite avec couple : 4,3 (pneus 185/70 HR 14)

b 14y, PRESRE GRS ., " 3,587 15,424 7,30

T alereaiiaa 2,022 8,695 12,96

% . o e 1,384 5,951 18,93

. TR 1,000 4.3 26,21

B ik 0.861 3,702 30,43

M. AR 3,484 14,981 7.52

CELICA RA 40 Série LMG

Vitesse en km/h pour

Combinaison Rapports Démultiplication totale 1000 tr/mn moteur
des vitesses de la boite avec couple : 3,9 (pneus 185/70 HR 14)

s ol (TIPS o o JEPRIES, £ 3,525 13,779 8,18

- [T .- Ry S 2,054 8,029 14,03

< TR, e S 1,386 5,457 20,65

L A PO L R e 1,000 3.90 28,82

BT b e 0,858 3,354 33,59

M. AR 3,755 14,678 7.68

CARINA ATA 40 Série KS - WTA

40

Vitesse en km/h pour

Combinaison Rapports Démultiplication totale
: v 1 000 tr/mn moteur
des vitesses de la boite avec couple : 3,2 (pneus 165 SR 13)
b L2 SO RS 3,587 14,022 7.63
B s e e 2,022 7.904 13.54
L B T ML 1,384 5410 19,78
R Y 1,000 3,909 27,38
[ B E——— 3,484 13,619 7.86
VITESSES MAXIMUM (théorique) CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES
(Selon Normes Frangaises en litres/100 km)
Toyota Célica
90 km/h [ 120 km/h | C¥Cle
TA 22 (1600 ST) : 206 km/h. urbain
TA 22 (1600 GT) : 1955 km/h. Carina 14 - MSFB_ ............ 7.0 10,0 103
3 8 km/h. Carina 14 - HDF ... ....00u4 79 11,2 9.9
1A 10000 90 + 194 " Carina 40 - KS ........oo0une 7 10,7 10,2
TA 28 (1600 GT) : 185 km/h. Carina 40 - HS .............. 9,1 12.1 8.9
RA 28 (Lift-back 2000 GT) : 190 km/h. Carina 40 - MB ..........o0v) 73 101 10,2
i Carina WTA 40 .....ocuennn.. 7.6 10,3 10.2
TA 40 (1000 6t 1800, 7).+ 170 lm/h. Celica 23 = H .coovvvannnn.s 7.7 1.1 9.9
TA 40 (2000 GT) : 185 km/h. Celica 23 - MB .............. 74 96 10.4
RA 40 (Lift-back 2000 GT) : 190 km/h. Celica 23 - MQG ............ 7.3 9.7 11.2
Cellca 28 =VRIB™. 205 0L W8S 7.0 11,2 10.3
GolicaPRA 2B ..o divvr e 7.6 10,0 14.2
Toyota Carina Celica 40 - CMB ............ 7.0 8.1 9.9
. Celica 40 - LMB .............. 6,9 94 9.9
VA-S2 (I < frrdmh. Cellca 80"~ GHL i vuuiiionves 8.6 11.4 8.9
TA 14 (1600) : 191 km/h. Celica 40 - CMG ............ 7.4 98 12.2
ATA 40 (1600) : 165 km/h. Celica 40 - LMG ............ 7.3 9.3 12.2
WTA 40 (1600) : 155 km/h. Calica BA 4D 5.0 .. iiivnianss 7.6 9.8 13.0




— DIVERS —

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DE LA PLANCHE DE BORD

® Déposer le couvercle de
gants.

® Déposer le garnissage sous planche de
bord ; il est maintenu par six vis.

® Déposer le cendrier afin d'accéder aux
vis maintenant la console.

® Déposer la partie de console se trou-
vant & hauteur du levier de frein & main,
1 vis.

© Déposer la fagade du poste radio et le
poste.

® Déposer la console (partie avant) : elle
est maintenue par huit vis.

® Déposer les boulons de commande des
manettes de chauffage-ventilation, ainsi
que le bloc de manettes.

® Déposer le cendrier de planche de
bord.

® Déposer |la fagade de planche de bord.
® Déposer le couvercle de la boite a
gants.

® Déposer le conduit d'arrivée sur plan-
che de bord : il est maintenu par deux
vis.

® Déposer le support de boite a gants
sur planche de bord.

la boite a

® Déposer le compteur kilométrique aprés
avoir débranché le céble de compteur, et
le compte-tours : ces deux instruments
étant assemblés ensemble; pour ce der-
nier,
que.
® Déposer le conduit d'arrivée d'air gau-
che, il est maintenu par trois vis.

® Déposer la fagade gauche, elle est
maintenue par 4 vis.
® Déposer le garnissage supérieur de

planche de bord. _
Pour la repose, effectuer les opérations
de dépose dans l'ordre inverse.

CHAUFFAGE - VENTILATION

® Vidanger le radiateur et le circuit de
chauffage.

® Débrancher les durites alimentant le ra-
diateur du dispositif de chauffage.

¢ Déposer la fagade et les boutons de
manettes de commande du bloc de chauf-
fage.

® Déposer la console.

® Déposer la fagade de planche de bord.

débrancher le branchement électri- :

® Déposer le conduit au radiateur de
chauffage.

® Déposer le poste auto-radio.

® Déposer |a planche & paquets située
sous la planche de bord.

® Déposer le conduit d'air coté droit.
® Déposer le conduit d'air intérieur ali-
mentant le systéme de désembuage.

® Déposer le conduit d'alimentation dair
chaud.

® Déposer la conduite souple d'air chaud.
® Déposer le conduit d'air cbté gauche.
® Déposer le support des Instruments de

| bord.

® Déposer les gaines de distribution pour
les places avant.
® Déposer le bloc de chauffage.

Repose

Opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

Classification documentaire et rédaction :
R.G.
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CHAUFFAGE

1. Distribution de I'air vers le pare-brise - 6. a 8. Soufflerie de chauffage - 11. Distribution de |'air vers le bas - 16. 18. Bloc
de distribution - 2. 13. 20. Cables de commande des volets - 21, Boitier de distribution - 22, Tube de distribution vers
aérateur latéral -




PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour TOYOTA ""Celica”

et ""Carina’’

MOTEUR

Manchon de remplacement des
joints de guide de soupapes. Ref.
09201-37010

Mandrin de montage du joint
d'étanchéité avant du vilebrequin.
Réf. 09223-22010.

Mandrin de montage du joint ar-
riere de vilebrequin (moteur 18
RG). Réf. 09223-41010.

Mandrin de depose-repose des
guides de soupapes. Réf. 09201-
40010.

A=

Qutil de remplacement roulement ‘
Réf.

de pompe a eau, 09238-

Mandrin de montage de la poulie
09214-60010.

G

Gabarit de calage de la distribu-
tion pour moteur 2 TG. Rél.
09248-27010.

40010.

Mandrin de mise en place du
joint avant du vilebrequin (moteur
18 RG). Réf. 09223-50010.

— DIFFERENTIEL _

-rh'ﬂ'ﬂf;'x'lllllll]lli"'-- .
Sy s il
s'mﬁml ||||u-ﬂ!

Calibre pour reglage de la dis-
tance conique. Réf. 09530-20020
pour différentiel 3.9. Ré1.09530-
30012 pour différentiel 4,1.

=

Mandrin de repose du roulement
avant d'arbre primaire (boites de
vitesses T 40 et T 50). Réf. 09304-
12012.

BOITE DE VITESSES

@

Clé pour écrou d'arbre secon-
daire. Reéf. 09326-20010 pour boi-
tes de vitesses T 40 et T 50.
Réf. 09326-20011 pour boite de
vitesses P 51,

Obturateur pour boite de vitesses
T 40 et T 50. Réf. 09325-12010.

R - | -



EMBRAYAGE

vage du type monodisque fonctionnant & sec, commande
par cylindres-récepteurs et émetteurs.

Borg and Beck.
‘moyeu élastique.

d'embrayage du type a diaphragme.

—————

40 mm.

| 18RG

-moteur 2Tet21B 2 TG
dis-
...... 180 x 132 x
3.5
rnitu-
dis-
I A 0.8 08
mécanis-
o REE] 365 415

224 X 160 x 3,5

..v... | Ferodo A3S | Ferodo A3S | Ferodo A3S

0.8

440

“ET DISQUE D'EMBRAYAGE

sme d'embrayage n'est acces-
dépose de la boite de vi-
rter & ce chapitre page 41.
la position du mécanisme par
volant et déposer les vis de

' le mécanisme et le disque
en repérant l'orientation de
déport du moyeu vers la boi-

les pigces et remplacer cel-
nt défectueuses.
libre coulissement du disque

sur les cannelures de |'arbre d'entrée.
® Positionner le disque (grand déport du
moyeu cOté boite de vitesses) et monter
le mécanisme en respectant le repérage
effectué au démontage).

@ Réaliser le centrage du disque a l'alde
des mandrins appropriés (09301-20020 pour
moteurs 18 RG ou 09301-36010 pour les au-
tres moteurs), ou a |'aide des mandrins
confectionnés (voir croquis cotés).

® Serrer au couple prescrit les vis de
fixation du mécanisme.

REGLAGE DE LA HAUTEUR
DE LA PEDALE

Cette hauteur doit &tre de 1675 mm
(mesurée du patin au plancher); si elle

Caractéristiques Détaillées

Diamétre intérieur du cylindre émetteur : 1587 mm.
Course du piston du cylindre émetteur : 30 mm.
Diamétre extérieur du cylindre-récepteur :
Hauteur de la pédale : 167,5 mm.

Garde de la pédale d'embrayage (en haut de la pédale) : 20 &

19,05 mm.

Jeu & l'extrémité de la fourchette : 2 @ 3 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Mécanisme sur volant : 1,54 2,2
Carter d'embrayage sur moteur : 5 4 8.
Cylindre-émetteur sur tablier : 1 a4 1,6.

Conseils Pratiques

est incorrecte, la régler en agissant sur
la vis de butée fixée sur le support de
pédale

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

Le jeu mesuré & l'extrémité de la four-
chette doit &tre de 2 & 3 mm; si le
jeu est incorrect, agir sur la tige de
poussée aprés avoir desserré le contre-
écrou.

DEPOSE ET REPOSE DU CYLINDRE
RECEPTEUR D'EMBRAYAGE

® Déposer le ressort de rappel de la
fourchette d'embrayage.

170 170
20 RO
| J 1 Yy
e //
//
7/ ?11,8 // #11,8
$20,8 =y
A #25,3
Mandrin de centrage de I'embrayage du moteur Mandrin de centrage de [I'embrayage des
18 RG. moteurs 2 T.




® Débrancher la tuyauterie d'arrivée de
liquide hydraulique.
® Effectuer la dépose du cylindre-récep-
teur.
® Desserrer l'écrou, la vis et la tige
de commande de la fourchette d'embraya-
ge.

Pour la repose, effectuer dans {'ordre
inverse les opérations de dépose.
® Effectuer le réglage de la garde (voir
opération).

® Rebrancher la tuyauterie de
hydraulique et effectuer la purge.

liquide

DEPOSE ET REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE

® Débrancher la tuyauterie d'arrivée de
liquide hydraulique.

® Effectuer la dépose du cylindre émet-
teur.

® Pour la repose, effectuer dans l'ordre |
la dépose et purger le circuit. |

inverse

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
D'EMBRAYAGE

La vis de purge étant installée sur le
cylindre-récepteur, c'est-a-dire en un point
bas du circuit hydraulique, |'évacuation
de l'air & l'aide de la pédale d'embrayage
peut é&tre parfois assez longue.
® Placer un tube transparent sur la vis
de purge préalablement nettoyée.
® Faire tremper |'extrémité Inférieure du
tube dans un récipient contenant un peu

— EMBRAYAGE —

1 EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Diaphragme - 4. 5. Butée a billes - 6. Fourchette -
7. Tampon butée - 8. Ressort de rappel - 9. Mécanisme complet en rechange

de liquide de frein (suivant la préconi-
sation du consrtucteur).

® Enfoncer progressivement la pédale et
ouvrir simultanément la vis de purge.

® Fermer la vis de purge dés que la pé-

dale arrive en fin de course et reldacher
trés doucement la pédale.

® Procéder de la sorte jusqu'a évacuation
totale de l'air contenu dans le circuit
hydraulique en surveillant constamment le
niveau dans le réservoir de compensation.

COUPE LONGITUDINALE

DE LA BOITE DE VITESSES TYPE T 40

A



TYPES T 40 et T 50

(Voir montage sur les modéles page 5)

Pour la boite 5 vitesses type P 51, voir page 46

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses & trois arbres et & quatre ou cing rapports
synchronisés. Pignons a denture hélicoidale & prise constante.
Carter du type portefeuille et prolonge. La commande est réa-

lisée par levier au plancher.
Type de la boite 4 vitesses : T 40.

Type de la boite 5 vitesses : T 50 (rapports identiques & ceux
de la boite T 40 mais avec la 5° vitesse en plus).

Démultiplication

mm.

mm (mini 0,8 mm).

Combinaisons des vitesses

o ST R T e
A e A e N R
7 i S R o s S
i SR SR s S AN T e
M. AR.

Contrdles et réglages

Jeu latéral des pignons :
— 1™ : 0,15 & 0,275 mm [(maxi 0,50 mm) ;
— 2° : 0,15 & 0,250 mm (maxi 0,50 mm).
— 3" : 015 a 0300 mm (maxi 0,60 mm) ;
— 5° : 0,15 a 0,275 mm (maxi 0,50 mm) ;

— M. AR. : 0,20 & 0,325 mm (maxi 0,60 mm).
Jeu entre pignon inverseur marche arriére et bossage du carter :

0,05 & 0,50 mm (maxi 1 mm).
Contréle arbre secondaire
37,8 mm.

Epaisseur mini du flasque : 4 mm.

Conseils

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Vidanger la boite de vitesses.

® Déposer le levier de commande des
vitesses (procéder par l'intérieur du véhi-
cule).

® Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du circuit de re-
froidissement.

® Débrancher la durit supérieure du mo-
teur.

® Déposer le filtre a air, la tige de com-
mande d'accélérateur et le démarreur.
® Déconnecter les fils du contacteur de
recul.

: 7/ mini de portée des pignons :

100 °C).

® Désaccoupler les tuyaux d'échappement
du collecteur et dégager |'étrier.
® Déposer le cylindre récepteur et dé-
saccoupler le cdble de tachymeétre de
la boite de vitesses.
® Désaccoupler 1'arbre de transmission
et placer |'obturateur spécial pour la boi-
te (09325-12010).
® Soutenir la boite au moyen d'un cric
et déposer le support arriére de la boite.
® Abaisser légérement le cric et déposer
la plaque renfort et les vis de fixation
du carter d'embrayage au moteur.
® Descendre la boite et la sortir par
I'arriére.

Pour la repose, procéder en ordre in-
verse des opérations de dépose.

il

Faux-rond maxi de |'arbre :

Epaisseurs du jonc d'arrét du roulement d'arbre primaire : de
1,95 & 2,20 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Jeu entre manchons et pignons de 1, 5°, M.AR. : 0,009 & 0,064

0,06 mm.

Largeur maxi gorges de baladeur : 8,5 mm.
Jeu maxi entre fourchettes et gorges :
Jeu entre anneau de synchro et denture de crabotage :

1 mm.
142

Epaisseurs Jonc d'arrét de pignon de marche arrigre d'arbre
1,80 &4 1,95 mm de 0,05 en 0,05 mm.
Epaisseurs jonc d'arrét de pignon de 5° sur arbre intermédiaire :

Contrdle pignon intermédiaire et axe marche arriére ; alésage

Rapport de la boite intermédiaire :
3,587 1,60 - 1,80 et 2,00
2,022 "Contre o0 e
1,384 bague bi-métal :
:)gg? — @ maxi: 16,1 mm ;
o — 4 15.9 .
S o4 & mini mm

Diamétre mini du manchon guide de butée : 32,9 mm.

Bague bi-métal sur prolonge alésage : 32 a 32,025 mm.

Jeu entre bague et arbre de sortie : 0,009 & 0,059 mm (mise
en place de la bague aprés chauffage de la prolonge entre 80 et

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Manchon guide de butée : 1 4 1,6.

Ecrou d'arbre secondaire : 4,5 4 7,5.

Boulon de retenue d'axe de marche arriére :
Carter d'embrayage sur carter de boite : 3 2 4,5.
Carter arriére : 3 a 4,5.

Boulons des demi-carters : 22a2,1.

13 a 18.

Pratiques

DEMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

Les boites a quatre vitesses T 40 et a
cing vitesses T 50 sont identiques dans
leur conception et leur réalisation sauf
en ce qui concerne le 5° rapport des
T 50. Nous indiquons au cours des opé-
rations de démontage-remontage les par-
ticularités spécifiques a la boite T 50.

® Vidanger ['hulle de la boite de vi-
tesses.

® Déposer la fourchette d'embrayage puils
le guide de butée, le carter d'embrayage,
sans séparer la plaque d'appul du roule-

ment avant.



— BOITE DE VITESSES T 40 et T 50 —

12

longe arriére - 14,

CARTERS DE BOITE DE VITESSES T 50

1. Manchon guide de butée - 3. Joint d'étanchéité - 4. Soufflet pare-poussiére
de fourchette d'embrayage - 5. Pied de centrage - 6. Carter de boite - 7.
8. Couvercle et joint de verrouillage par billes - 9. Levier de commande - 10.
Support de levier - 11. Joint d'étanchéité - 12. Douille de centrage - 13. Pro-
15. Join d'étanchéité entre carters

d'embrayage

- 16. Carter

Carter d'embrayage.
1. Rondelles Belleville - 2. Rondelle d'appui.

Décollement des demi-carters.

® Récupérer les deux rondelles Belle-
ville et celle d'appui de I'arbre intermé-
diaire.
® Déposer le carter arrigre; pour cela,
déposer la vis et sortir le manchon et
le pignon mené de compteur.

Nota : Attention de ne pas endomma-
ger le joint d'étanchéité.
® Déposer les vis d'assemblage des deux
demi-carters (ordre inverse de celul pré-
conisé pour le serrage) (voir photo page
45),

Nota : Les vis d'assemblage sont de
longueurs différentes.
® Dégager les joints latéraux et décoller
le demi-carter supérieur en frappant sur
les bossages a ['aide d'une massette a
embout plastique.
® Déposer le pignon de renvoi de mar-
che arriére, déposer les vis de fixation,
sortir axe et pignon. Récupérer les ron-
delles d'appui (une seule épaisseur), coté
alvéolé en appul sur la face du pignon.
® Dégager les arbres intermédiaire, puis
primaire et secondaire.

Désassemblage arbre intermédiaire

® Extraire les roulements a l'aide d'un
extracteur universel (réf. 09950-20010) ou
4 la presse avec plaque d'appui adaptée,
aprés avoir déposé le circlip (différentes
épaisseurs pour le calage des roulements).
® Déposer le pignon de 5°, de marche ar-
riere et le roulement.

Nota Récupérer la bille de centra-
ge du roulement dans le carter et celle
d'appul du contacteur de feu de recul.

Désassemblage arbre primaire

® Dégager l'arbre primaire (il tourne sur
12 rouleaux).

@ Déposer le circlip d'arrét du roulement
et celul-ci & la presse.

A

arriére  d'arbre
intermédiaire.

Extraction du roulement

Désassemblage arbre secondaire

® Mesurer, avant le démontage, les jeux
latéraux.

® Déposer la vis d'entrainement de tachy-
métre : deux circlips dont un d'épaisseur
variable et la bille.

® A |'aide de I'outil, déposer {'écrou

Encoche dans le carter et bille de centrage
du roulement,



— BOITE DE VITESSES T 40 et T 50 —

Dépose & la presse du roulement d'arbre

primaire.

® A |‘aide de l'extracteur universel Toyota
déposer le roulement et la rondelle d'ap-
pui (épaisseur 0.3 mm) puis le roulement
étanche arriére (c6té écrou).

® Déposer le pignon de 5° (1) avec son
manchon (3) et la cage a aiguilles (2).
Le manchon est maintenu en rotation par
bille (4) sur arbre (5). la récupérer et

Vis d’entrainement de tachymétre (fléche
circlip de réglage).

sortir ['ensembie avec
chro (8) (voir photo).

® Déposer le baladeur de 5%M. AR, puis
le pignon de marche arriére avec man-
chon et cage a aiguilles.

I'anneau de syn-

Important. — Conserver |es manchons
dans l'ordre et repérer leur position

13
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PIGNONNERIE BOITES DE VITESSES T 40 ET T 50

4. Arbre primaire - 10. & 14. Ensemble de 5° vitesse - 48. Arbre secondaire - 65.
Arbre intermédiaire

PR S

TOYOTA
« Celica et Carina »

RT3

arriére ét de ['arbre

secondalre.

{possibilité d'inversion des manchons de
pignons de marche arrigre et 17).

® Dégager (& la main) le roulement en-
tre pignons de marche arriere et 1, le
pignon de 1™ et le manchon avec cage
a aiguilles.

® Déposer le pignon de 1™, le manchon
avec la cage a aiguilles.

® Déposer le baladeur et le moyeu de
synchro 1"2* et le pignon de 3° monté
directement sur |'arbre.

® Déposer le circlip d'arrét de moyeu de
synchro de 3* (plusieurs épaisseurs co-
té arbre primaire), le moyeu et le bala-
deur, le pignon de 3.

® Contrdler le faux-rond de |'arbre (maxi
0,03 mm) entre pointes (7 des portées
de l'arbre, pignons de 2* et 3° : 37.8 mm
et 4 mm d'épaisseur de collerette)

Dépose du pignon de 5,

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

CONTROLES ET VERIFICATIONS

Moyeux de synchro et baladeur
Particularités

— Moyeu 34", baladeur : chanfrein vers
I'avant, décrochement vers |'arrigére (re-
pérer la position et le sens de mon-
tage moyeu-baladeur)

— Moyeu 172", baladeur
chantrein vers |'arriere

— Moyeu M AR.-5° : [e voile du moyeu
est décentré et les portées sont dif-
férentes a l'intérieur et & |'extérieur,
les clavettes de verrouillage sont dis-
symétriques Au montage, orienter la
portée du petit diamétre coté pignon de

orienter le



— BOITE DE VITESSES T 40 et T 50 —

Coupe longitudinale de
T 50

la boite de vitesses

5°, le coté long des clavettes coté
marche arriére et le décolletage du ba-
ladeur vers l'arrigre de la boite de vi-
tesses, c'est-a-dire vers le pignon de
5 (voir photo ci-contre & droite}.

REMONTAGE

Effectuer le remontage en ordre inverse
du démontage en respectant les points
ou particularités suivants
® Monter le moyeu de 3°4°, le baladeur
et le circlip d'épaisseur appropriée) sur
l'arbre secondaire, partie devant |'épaule-
ment
® Sur la partie aprés |'épaulement, mon-
ter successivement : le pignon de 2°, le
moyeu et le baladeur 1™-2°, la bille d'ar-

Pignonnerie de la boite type T 50.

1. Arbre daire - 2. Balad de 5-M. AR.

« 3. Baladeur de 12 - 4. Baladeur de 3-4* -

s Arbre primaire ou d'entrée - 6, Pignon et .

synchro de 4+ - 7. Pignon et synchro de 3¢ -

8. Pignon et synchro de 2+ - 9. Pignon et syn-

chro de 1= - 10. Pignon de M, AR. - 11.
Pignon et synchro de 5-.

le manchon (encoche
1*-2° et

rét du manchon,
pour la bille vers le baladeur
épaulement vers roulement).

Important — Veiller 4 ne pas interver-
tir les manchons.
® Monter le roulement (épaulement vers
pignon marche-arrigre vers l'arriére de
la boite), le pignon de marche arriére
(crabotage par anneau de synchro).
® Engager le manchon, la bille, la cage
a aiguilles, le pignon de 5.
® Monter le roulement (lI'étanchéité diri-
gée vers l'arridre) & l'aide de l'outil réf.

- 09309-36020, puis la rondelle d'appui de

0,3 mm.
® Serrer |'écrou au couple prescrit (7,5
m.daN) et rabattre la jupe.

® Remonter |'arbre intermédiaire a la
presse (voir photo).
® Reposer la demi-coquille supérieure.

présenter toutes les vis sans les serrer
et contrbler la distance entre téte et car-
ter (qui doit étre égale et de [|‘ordre de
20 mm environ). Serrer les vis en respec-
tant l'ordre de serrage (voir photo).

® Remonter la prolonge.

® Remonter le carter d'embrayage.

Particularités de I bl moyeu-baladeur,
pignons de 5° et M. AR. Respecter I'orientation
de la photo.

s

1. Pignon de 5 .« 2. M 1 (voile

vers M. AR) - 3. Pignon de M. AR. - 4.
Clavettes dissymétriques 5. Baladeur avec
décolletage (fléche) vers pignon de 5-.

Contrdle du bon positionnement des vis de

fixation des demi-carters.

Position des manchons de 1+ (1) et M. AR,
(2) par rapport aux billes de verrouillage et
au roulement.

Fléche épaulement.



— BOITE DE VITESSES T — TOYOTA
SSES T 40 et T 50 s i [RT@

Ordre de serrage des demi-carters de boite

Montage du roulement arriére & I'aide de | Assemblage & la presse de I'arbre intermédiaire de vitesses.

I'outil  08309-36020.

14 COMMANDE DE BOITE DE VITESSES T 50

1. Goupille « Mécanindus » de fixation des fourchettes - 2. Fourchette de
17-2* - 3. 4. 5. Verrouillage par bille - 6. Fourchette de 3-4" - 7. Fourchette
de 5-M.AR. - B. Bonhommes d'interverrouillage

—3




is BOITE

DE

5 rapports
TYPE P 51

(Voir montage sur les modeéles page 5)
Pour les boites de vitesses type T 40 et T 50, voir page 41

VITESSES

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses a trois arbres et & cing rapports synchronisés.

Epaisseur du circlip d'arbre de sortie

Pignons & denture hélicoidale a prise constante. La commande - R
est réalisée par un levier au plancher. Ep:l::e:r;:;ml a;:éra
Démultiplication g'zg : ;gg g
Combinaisons des vitesses Rapports de la boite Epaisseur du circlip d'arbre de sortie (pignon de 5%
L SRR ST W i e 3,525 Epaisseur (mm) Repére
O e s R e R 2,054 189 a 1,94 1
- e S PR R e R 1,396 1,95 a 2,00 2
L TR O b ol R T R 1,000 2,01 a 2,06 3
' SR S A ST N 0,858 2,07 a 2,12 4
LT S e Wi T 3,755 2,13 a 2,18 5
2,19 a 2,24 6
z r 2,25 a 2,30 7
Controles et réglages 2,31 & 2.36 8
Jeu latéral des pignons : 2,37 a 242 9
— 17, 2%, 3* et M.AR. : 0,15 & 0,25 mm (maxi 0,3 mm) ; b -
— 5 : 0,10 a 0,25 mm (maxi 0,3 mm). 2'55 3 2'60 12
Jeu diamétral des pignons : 2.61 a 2'66 13
— 1™, 2", 3" et 5° : 0,009 & 0,053 mm (maxi 0,06 mm). . .

Jeu maxi entre fourchettes et baladeurs :

Epaisseur du circlip d’arbre d'entrée

Epaisseur (mm)

2,05 a 2,10
2,10 a 2,15
2,15 a 2,20
2,20 a 2,25
2,25 a 2,30
2,30 & 2,35

1 mm. Epaisseurs de la cale du roulement avant d'arbre intermé-
diaire (repérage par 1, 2, 3 ou 4 points respectivement en fonction
de |'épaisseur) : 2,05 a 2,15 - 2,22 &4 2,30 - 235 4 245 - 2,50 &
2,60 mm.

Repdre COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)
0 Carter embrayage sur carter boite de vitesses : 5 a 7.
1 Support de levier sur carter arridre ;: 1,5 a 2.
2 Verrou de marche arriére sur carter arriére : 3,7 a 45.
3 Plague d'appui de roulement arriére : 1,5 a 2,2.
4 Ecrou de blocage d'arbre de renvoi de marche arriére : 4,4 a
gg
5 »
Ecrou de blocage du roulement d'arbre intermédiaire : 5 a 7.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

Les opérations de dépose-repose sont
semblables & celles décrites pour les boi-
tes T 50 et T 40 au chapitre précédent
(voir page 37).

Le principe consiste & faire basculer
le groupe moto-propulseur vers |'arrigre
sur ses supports aprés dépose de la tra-
verse boite de vitesses, des liaisons ri-
gides moteur, de l'arbre de transmission
aprés dépose préalable par ['intérieur
du levier de vitesses.

La repose s'effectue dans l'ordre inver-
sa.

DEMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

® Déposer le carter d'embrayage.

® Déposer la prolonge arriére aprés avoir
dégoupillé le manchon d’entrainement de
I'arbre de sélection en le basculant vers
I'arriere droit, de fagon que la goupille
fendue passe & I'arrizre du ressort de
centrage (voir photo).

® Déposer le guilde de butée et récupérer
la cale d'épaisseur placée derrigre.

® Dégager le cache et la rondelle de
réglage d'arbre intermédiaire (voir pho-
to).

T

Dépose du dispositif de rappel du manchon
de sélection (1).
Fléche :

ressort repéré de couleur jaune.




Dépose du cache (1) et dg Ia cale (2) de
réglage d'arbre intermédiaire.

Dépose du pignon de tachymétre.
1. Circlip - 2. Pignon - 3. Bille - 4. Entretoise

® Déposer le contacteur des feux de re-
cul.

® Dégager le circlip du pignon de tachy-
meétre, puis le pignon, la bille et |'entre-
toise (voir photo).

® A l'aide d'un extracteur,
lement (le remplacer).

® Deégager |'anneau demi-lune de pignon
de 5.

sortir le rou-

o
Extraction du roulement arriére darbr.
intermédiaire.

— BOITE DE VITESSES P 51 —

Dépose du roulement
arriére d'arbre secon-
. daire.

® Engager deux vitesses et déposer le
boulon arrigre d'arbre intermédiaire.

® Extraire le roulement arrigre d'arbre
intermédiaire.

® Deégager le pignon de 5°, |'entretoise
et le renvoi de marche arridre d'arbre
intermédiaire.

® Enlever le pignon et le moyeu de 5°,
récupérer la bille.

® Déposer le circlip avant
termédiaire (voir photo).

Nota : Le roulement avant d'arbre d'en-
trée ne comporte pas. en montage Ssérie,
de circlip.

d'arbre in-

Ci-contre :
Dépose du circlip avant d'arbre intermédiaire.

TOYOTA
« Celica et Carina »

RT

12BIs

CARTERS DE BOITE DE VITESSES P 51

1. Tube de guidage de butée - 2. Joint d’étanchéité - 3. Carter d'embrayage -
6. Bouchon de remplissage - 9. Carter intermédiaire - 12. Plaque intermédiaire -
14. Bouchon de vidange - 17. Prolonge arriére - 20. Joint d'étanchéité - 21.

Tole déflecteur




® Dégager le carter avant de boite de
vitesses.

® Déposer I'écrou d'axe de renvoi de
marche arriére (utiliser la clé Réf. 09326-
22011).

® Déposer les verrouillages des coulis-
seaux (récupérer les ressorts et les bil-
les).

® Chasser les goupilles des fourchettes,
maintenir les coulisseaux & cause de leur
porte-a-faux important, sortir les bonhom-
mes d'interverrouillage et dégager four-
chettes et coulisseaux.

Dépose de I'écrou de renvoi de marche
arriére.

— BOITE DE VITESSES P 51 —

Séparation du carter
avant de la plaque sup-
port pignonnerie.

® Dégager (a l'aide de deux tournevis)
le baladeur 5-M. AR. et le moyeu.

® Sortir le roulement (glissant) d'arbre
intermédiaire.

® Dégager |'arbre primaire, récupérer la
butée aiguilles, la rondelle d'appui et le
roulement intérieur.
® Déposer 1'arbre

plague support, le
sant dans la plaque.

® Dévisser les quatre vis de fixation de
la plaquette d'arrét du roulement d'arbre
secondaire et sortir celui-cl.

intermédiaire de fla
roulement est glis-

Nota : Il est possible de déposer |'arbre
secondaire, la plaquette d'arrét et le rou-
lement en place et de chasser ensuite

le roulement & la presse.




I'arbre  primaire.

2. Rondelle d'appui
oulement.

Dépose de
1. Butée aiguilles -
3 R

Désassemblage de I'arbre secondaire

® Extraire |'entretoise placée entre le
pignon de 1™ et la plaque d'arrét. Dépo-
ser le pignon de 1™, son roulement a ai-
guilles et sa bague (arrétée par bille) :
récupérer la bille et la bague du pignon.
® Extraire a la presse les moyeux de
synchros de 17-2° et de 3"4°. Prendre
appui sur les pignons de 2° pour le moyeu
de 1™2° et de 3° pour le moyeu 3-4°
Prendre garde a la chute de ['arbre lors
de ces opérations.

moyeu de 172

Dépose a la presse du

— BOITE DE VITESSES P 51 —

® Reécupéerr & chaque opération le pignon
le roulement a aiguilles, l'anneau de syn-
chro, le baladeur et le moyeu,

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

CONTROLES ET VERIFICATIONS

® Vérifier la déformation éventuelle de
I'arbre secondaire : excentricité maxi
0,03 mm.

® Contrdler le jeu diamétral des pignons
et des roulements montés : jeu maxi :
0,06 mm.

® Controler les faces latérales des pi-
gnons, les entrées de dent des pignons
et baladeurs, les anneaux de synchros;
vérifier l'arbre primaire et |'arbre inter-
médiaire.

— Les anneaux de synchro en acier sont
revétus d'un produit anti-friction par
métallisation. L'usure se traduit par
un passage de la couleur gris mat a
un aspect métallique brillant.

Vérifier |'état et le fonctionnement de
la plaque anti-bruit du pignon de prise
constante; en cas de démontage, ali-
gner au remontage le repére circulaire
du pignon avec le trou du plateau
(voir photo), comprimer les ressorts
en tournant la plaque.

® Extraire et remonter une bague neuve
de pignon inverseur de marche arriére si
nécessaire (graisser légérement a l'huile
avant remontage).

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTS

Démontage de la plaque anti-bruit du pignon
de prise constante.

Flaches : repéres circulaires sur pignon et
trou sur plateau.

1. Pignon inverseur de marche arriére - 2.

Entretoise - 3. Pignon 5°.

13BIS

PIGNONNERIE BOITE DE VITESSES P 51

16. Arbre primaire - 17. Arbre secondaire - 26. Pignon de 2° - 27. Pignon de 3° -
36. Pignon de 4" - 49. Pignon de 5° - 56. Pignon de renvoi de marche arriére




Démontage et remontage des synchros

® Utiliser une pince robuste et bien
adaptée.
® Déposer l'extrémité opposée au bec

d'arrét par une rotation de la pince vers
I'extérieur, puis dans un deuxidme temps,
effectuer le mouvement Inverse pour dé-
gager le reste du circlip.

® Controler le diamétre extérieur des
bagues de synchro.
® Réassembler les synchros dans leur

pignon respectif. Pour cela
— Placer l'anneau de synchro avec sa

Contrdle du diamétre

extérieur des bagues
de synchro.

e S - ==

Repéres des wverrous de synch

— BOITE DE VITESSES P 51 —

meilleure face c6té baladeur légére-
ment huilé.

— Le verrou fixé avec son bossage in-
térieur solidaire du pignon.

— Les deux ressorts demi-lune en appui
de chaque coté.

— Le verrou mobile avec son bossage
engagé dans |'anneau.

— Le circlip de fermeture fermant le tout.

REMONTAGE DE LA BOITE DE
VITESSES

Réassemblage de |'arbre secondaire

® Placer le pignon de 3* avec la bague
légérement graissée, emmancher a la
presse le moyeu de synchro de 3%-4° (la
face rectifiée contre le pignon) et mon-
ter le baladeur (chanfrein wvers ['avant].
Utiliser |'outil n°® 09506-30010 en appui
sur le moyeu & emmancher

® Arréter le moyeu par un circlip d'é-
paisseur convenable pour le réglage du jeu
latéral mesuré entre le pignon de 3° et
|'épaulement de l'arbre (jeu latéral : 0,15

a4 0,25 mm; maxi : 0,30 mm).

Sl =
o TV S
Contréle du jeu latéral du pignon de 2+,

® En cas de jeu incorrect, il faut changer
le circlip dont |'épaisseur est insuffisan-
te ou excessive. Ceux-ci sont disponi-
bles en trois épaisseurs différentes
217 & 223 - 2,23 a4 2,29 et 229 a 235
mm.

® Procéder de la méme manigre pour le
pignon de seconde (contre l'autre face
de l'épaulement) et le moyeu de 1™2.

14 BIS

COMMANDE DE BOITE 4 VITESSES P 51

1. Fourchette de 1™-2* - 2. Fourchette de 3-4° - 3. Fourchette de 5-M.AR. - 4.

Goupille de fixation de fourchette sur coulisseau - 5. 6. 7. Coulisseaux - 9. a 12.

Billes d'interverrouillage - 17. Levier de commande - 26 & 31. Poussoirs et res-
sorts de rappel en position point mort




Nota Le moyeu n'a pas de sens de
montage, mais le baladeur doit toujours
étre orienté avec le chanfrein vers 1'a-
vant.
® Monter le pignon de 1™ avec son rou-
lement et sa bague.

Nota : La bague du pignon de 1™ est
arrétée en rotation par une bille; placer
la rondelle d'appui &8 « cuillere « de
graissage, le coté rectifié contre le pignon
de 1™

Un pergage latéral correspond avec |a
« cuillere » et favorise le graissage du
roulement a aiguilles de 1%
® Préparer la plaque support (plaque in-
termédiaire), les pions de centrage doi-
vent dépasser de 6 4 8 mm vers |'avant.
® Monter le roulement avec son circlip
et ensuite la plaquette d'arrét, la partie
dégagée vers |'arbre intermédiaire. Ser-
rer les 4 vis au couple de 1,5 @ 2.2 m.kg.
® A la presse, emmancher |'arbre secon-
daire dans le roulement de la plague sup-
port; utiliser la bague d'appui n® 09506-
30010.
® Enfoncer |'arbre secondaire jusqu'a ce
que la rondelle d'appui du pignon de 1™
soit en contact avec le roulement de la
plaque support.
® Serrer la plaque
dans des mordaches doux
plans de joints).
® Monter le baladeur de 3%-4* (chan-
frein vers l'avant et l'arbre primaire.
® Mesurer le dépassement du roulement
avant d'arbre primaire et la face avant
de la boite de vitesses (pour effectuer
cette mesure, pousser au maximum |'arbre
primaire wvers |'arriére, pour bien placer
la butée en position de fonctionnement).
® Déterminer le nombre de cales a pla-
cer dans le guide butée en fonction du

support a I'étau,
(serrage sur

dépassement mesuré et du tableau ci-
dessous
Dépassement Nombre de cales

mesuré (mm) a4 monter

498 a 538 pas de cale
457 a 497 1 cale
4.16 a 4,56 2 cales
moins de 4,15 3 cales

dé t du

Mesure du avant

d'arbre prlmaké.

— BOITE DE VITESSES P 51 —

® Monter |'arbre intermédiaire sur la
plague support.

® Insérer ensuite le roulement a galets
cylindrique dans son logement par I'ar-
riere aprés l'avoir légérement huilé.

® Monter par l'arridre l'axe de pignon
inverseur de marche arriére équipé de son
plgnon et de la rondelle d'appui, ajouter
aprés son passage dans la plaque support
I'arrétoir et 1'écrou qui sera serré au
couple de 4,4 a 6,2 mkg en serrant avec
la clé n° 09236-22011.

® Contrdler le jeu latéral
mm; maxi : 0,30 mm.

® Monter le baladeur de M. AR.-5 (la
portée da plus étroite vers |'avant).

® Monter le pignon de 5°, sa bague avec
sa bille.

® Monter le circlip de pignon de 5° pour
maintenir e jeu dans les tolérances sui-

: 0,15 a4 0,25

| wvantes
— pignon de 1™ et 2* : 0,15 & 0,25 mm -
maxi : 0,30 mm.
— pignon de 5 : 0,0 & 025 mm -
maxi 0,30 mm.

® Si ces tolérances ne sont pas respec-
tées, changer le clip d'arrét du pignon
de 5° (9 dimensions de 1,89 & 242 de
0,005 en 0,005 mm). Pour metire en place
ce circlip trés ouvert, engager les becs
dans la gorge et terminer |'emmanchement
en serrant avec une pince multiprise.
® Monter le pignon de M. AR. et son en-
tretoise sur I'arbre Intermédiaire (jus-
qu'au contact du roulement & galets).

® Monter le pignon de 5° sur ['arbre
intermédiaire et le roulement arriére de
cet arbre.

® Monter la vis et sa rondelle d'appui,
serrer de 5 a 7 m.daN.

® nettre en place le circlip d'arrét du
roulement arrigre d'arbre secondaire ; em-
mancher ce roulement avec {'emman-
choir n°® 09515-20010 et la bague d'appui
n® 09309-35010.

® Placer les fourchettes sur les baladeurs
correspondants.

Nota :

— Position des coulisseaux Elle peut
étre repérée par la profondeur du doigt
de sélection (le plus profond, avec
son point dur incorporé, est la M. AR.
Le dernier sur le dessus est celui au
logement le plus réduit).

— Fourchettes : La fourchette 3-4° a son
logement de coulisseau le mieux cen-
tré (fourchette du milieu) et le bossa-
ge de goupille de ce logement vers
'arriere. La fourchette 172+ (four-
chette supérieure et coulisseau au lo-
gement de doigt de sélection le plus
réduit) bossage wvers l|'avant. M. AR.-
5* fourchette inférieure, bossage vers
'avant.

— Ne pas oublier de monter les mobiles
d'interverrouillage en remontant les
fourchettes.

® Monter les billes de verrouillage et leur

ressort. Serrer les vis au couple de 1,90

a 3,10 mkg (enduire de frein filet).

Nota : Au logement le plus réduit cor-
respond la vis la plus courte, alors que

les ressorts sont identiques (voir photo).

.

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTA

Montage du circlip (1) d'épaisseur convenable
du pignon de 5.

Montage du roulement arriére d'arbre
secondaire.

coulisseaux et des fourchettes

Montage des



® Remonter la plague support compléte-
ment équipée sur le carter avant.

® Mettre la prolonge en place et |'appro-
cher & 2-3 cm en veillant a ce que le
levier de sélection soit dans les loge-
ments des coulisseaux au point mort.

® Ne pas oublier de placer de chaque
coté de la boite un joint généreusement
huilé.

® Basculer le levier de sélection vers
I'arrigre droit et mettre 1a goupille fen-
due. Serrer les vis de boite de 3 a 45

mkg (en 2 fois une approche et ser-
rage).
® Monter les ressorts d'arrét de levier

(le jaune a droite ou celui & spires les
plus fortes) dans leurs coulisseaux (trou
de graissage vers le bas) et serrer les
vis d'arrét de 3,7 &4 45 mkg.

® Mesurer la profondeur existante entre
la cage extérieure du roulement d'arbre in-
termédiaire et la face avant du carter
avant de boite.

® Choisir en fonction de cette profondeur
la rondelle d'appui appropriée et monter
le cache roulement.

Nota : Les rondelles d'appui sont dis-
ponibles en 4 épaisseurs repérées par
des coups de pointeau, voir tableau ci-
aprés.

Profondeur | Epaisseur rondelle d'appui
mesurée Nombre de Epaisseur
(mm) marques (mm)
287 a 299 1 205 a 2,15
3,00 a 3,09 2 222 a 2,30
310 a 3,19 3 235 a 245
330 a 332 4 250 a 260

— BOITE DE VITESSES P 51 —

Vis des billes de verrouillage des coulisseaux.

® Monter le carter d'embrayage avec son
joint; serrer les vis de fixation de 5 a
7 m.kg.

Mesure de la pro!nlndeur %

u
rondelle d'appui r

face de boite
En médaillon

epérée.

COUPE TRANSVERSALE DE LA BOITE DE VITESSES
TYPE P 51




Caractéristiques Détaillées

TRANSMISSION

Arbre de transmission d'une seule piéce sans palier intermé-
diaire pour les modéles avec moteur 2 T et avec palier intermeé-
diaire pour les modéles avec moteurs 2 TB, 2 TG et 18 RG.

lls sont articulés respectivement sur deux ou trois cardans.

Manchon coulissant installé & ['avant en sortie de boite
de vitesses.

Faux-rond maxi de I'arbre d'une seule piéce : 0,25 mm,

Diamétre extérieur des cages a aiguilles de croisillons
26,02 a4 26,03 mm.

Alésage de montage des roulements : 26 & 26,02 mm.

Diamétre exérieur des cages a aiguilles de croisillons (cotes
réparation) : 26,04 & 26,05 mm (touche de peinture rouge).

Epaisseur des circlips de croisillon : 240 - 2,45 - 2,50 et
2,55 mm.

Alésage de montage des roulements :
(repére « 1 =).

26,02 a 26,04 mm

PONT ARRIERE

Pont hypoide Gleason rigide & arbres porteurs suspendu par
ressorts hélicoidaux.

La prolonge du pont est reliée a l'arbre de transmission
par joint de cardan.

Le différentiel comporte deux planétaires et deux satellites.

Rapports de pont

— WTA 40 - ATA 40 HS - TA 12 - TA 22 -
39 a1.

— TA 40 CMG - TA 40 LMG - ATA 40 MB - ATA 40 KS -
TA 14 - TA 12 - TA 23 - TA 28 : 41 & 1 et 4,111 & 1,
et 4,111 a1, .

— TA 40 CMG - TA 40 LMG : 43 a 1.

RA 28 - RA 40 LMG:

Caractéristiques et réglages des différentiels

Rapports Rapport
41, 411 39a1
et43 a1
Précharge du roulement du pignon
d'entrainement (kg)
— Roulement neuf .............. 1218 19423
— Roulement réutilisé .......... 05a09 0,9 a1,
Jeu entre pignon menant et cou-
ronne [mMm) ........ccoiiuieinn 0,13 4 018 0,13 a 0,18
Jeu d'engrénement satellites-pla-
nétaire (MM} .......vviannnnn 0,05 &4 0,20 0,06 a 0,20
Faux-rond maxi face d'appuli de
la couronne sur boitier (mm) .. 0,07 0,07
Epaisseur des rondelles de butée
de latéral (mm) .............. 0,95 a 1,20 1413
de 0,05 de 0,1 en 0,1
en 0,05
Epaisseur des rondelles de réglage
du pignon d'attaque (mm) (de
0,03 en 003 mm) ............ 2,27 a 2,69 224 = 01
84272 =01

ISSION - PONT AF

PONT ARRIERE AUTOBLOQUANT

Ce type de pont équipe les « Célica GT » type TA 28 et

RA 28 en montage de série.

Le systéme autobloguant comprend principalement deux em-
brayages & disques comprimés entre les planétaires.

Caractéristiques et réglages du différentiel

Epaisseur rondelle butée de cra-
bot (mm)
Bague d'embrayage (mm)
Ressort d'embrayage :
— Hauteur libre (mm)
— Longueur sous charge (mm/kg)
Epaisseur des rondelles de butée
des planétaires (mm)
— Repére A
— Repére B
— Repére C
~— Repére D
— Repére E
— Repére F
Jeu axial (mm)
Epaisseur des rondelles de réglage
du pignon d'attague (mm) (pla-
quette limiteur de couple) ....
— Repére 1
— Repére 2
— Repére 3
— Repére 4
— Repére 5
— Repére 6

....................

1,965 & 2,035
1,985 & 2,015

405
34/261

68,54 a 68,57
68,57 a 68,60
68,60 a 68,63
68,63 a 68,66
68,66 & 68,69
68,69 a 68.72
0,05 a 0,15

1.6
1,65
1.7
1,75
1.8
1,85

Rapports Rapport
41, 4,11, 3921
ded3ait ,
Voile maxi du boitier différentiel
T VN g R e A e SR PSP 0,04 0,07
Voile maxi de la couronne (mm) 0,07 0,07
Largeur du crabot gauche (mm){36,975 & 36,995(41,975 a 42
Largeur du logement du boitier
B v e e e 37 &4 37025 142 & 42,025
Jeu_ (D) viies vismvnrmai e s 0,005 & 0,050
Epaisseur rondelle latérale de bu-
168 OMM). oo o sovonassmists Wik 2,485 & 2,515

2,965 & 3,035
1,980 & 2,020

34,7
28/40

74,98 a 75,01
75.01 & 75,04
75,04 a 75,07
75,07 a 75,10
75,10 & 75,13

0,03 & 0,15

1.8

1,85
1.90
1.95
2,00
2,05

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Arbre de transmission

Moyeu coulissant sur plateau bride :

2aas.

Plateau d'accouplement pour arbre de transmission avant :

(palier milieu) : 17 & 20.
Pont arriére

Vis de fixation de couronne : 9.2 &

Vis de fixation des chapeaux de palier :
Ecrou de pignon d'attaque (entretoise déformable) :

Carter de différentiel : 2,5 & 3.8,

10,5.
7a8,

Couvercle de boitier de différentiel :

— Rapport de pont 4,1 : 4 &4 5.
— Rapport de pont 39 : 6 & 7.

— 58—
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Conseils Pratiques

TRANSMISSION

DEPOSE ET REPOSE
DE L'ARBRE DE TRANSMISSION

Pour l'arbre de transmission ne compor-
tant pas de palier central, sa dépose com-
me sa repose ne présentent pas de diffi-
cultés particuligres. Veiller toutefois avant
dépose, a repérer la position de ['arbre
a sa fixation arriere de fagon & conserver
I'équilibrage réalisé en fabrication.

Nota : Pour les arbres & deux trongons,
déposer le palier central.

® Aprés avoir déboité le manchon cou-

lissant avant, installer le capuchon obtu-
rateur en bout de prolonge de boite de
vitesses de fagon a éviter tout écoule-
ment de ['huile.

Palier intermédiaire d'arbre de transmission.

— PONT ARRIERE —

REVISION D'UN JOINT DE CARDAN
Démontage

® Vérifier le jeu existant entre les por-
tées du croisillon et les roulements a
aiguilles.

® Repérer la position de montage bride-

arbre, puis déposer les bagues élasti-
ques.
Nota : Le repérage est impératif pour

permettre le réassemblage des piéces
dans leur position initiale et conserver
ainsi I'équilibrage, les masses d'équilibra-
ge étant soudées sur l'arbre et sur le
plateau.

® Sortir 4 la presse (ou a I|'étau) les
roulements du croisillon. Utiliser un man-
drin approprié.

Attention : La fourche et le croisillon
seront déformés si la pression est ex-
cessive.

® Frapper & petits coups de marteau sur
la partie soudée du joint de cardan pour
faire sortir les roulements de la fourche.

® Répéter ces opérations pour déposer
les autres roulements.
Remontage

Nota : La présence de la marque « "

a l'emplacement A indique la dimension
de l|'alésage du c6té marqué. La marque
« » en B indiqgue la dimension de
|'alésage du cété opposé a celui marqué
{voir figure).

® Emmancher le couvercle du roulement
4 aiguilles sur le croisillon, graisser le
palier et introduire le roulement & al-
guilles, monter le Joint torique et Ile
joint d'étanchéité.

Repérage des cardans.

A. et B. Dimensions d'alésage - C. Touche
de peinture rouge.
® Placer le croisillon dans 1a fourche

et a4 l'aide d'un mandrin, emmancher le
roulement.

Attention : Il est nécessaire d'ajuster le
jeu dans le sens axial du croisillon. Choi-
sir des circlips d'épaisseur convenable
pour assurer un jeu axial de 0,05 mm
avec la méme épaisseur des deux cdtés.
© Terminer le montage des autres crol-
sillons, s'il y a lieu.
® Aprés le remontage, tourner les four-
ches dans les plans horizontal et vertical
et vérifier leur libre rotation.

PONT ARRIERE

(Sans différentiel autobloquant)
DEPOSE ET REPOSE
DE L'ENSEMBLE DIFFERENTIEL

Dépose

® Placer le véhicule sur un pont élévateur
et vidanger l'huile du pont arriére.

15

ARBRE DE TRANSMISSION

1. Montage sans palier intermédiaire - 13. Montage avec palier intermédiaire - 2. Sortie de boite - 3. Fourche - 4. Croi-
sillon - 5. Arbre - 6. Douille - 7. Bride d’accouplement sur pont ou arbre avant - 8. Palier intermédiaire - 9. 10. Brides
d'accouplement - 11. Arbre arriére - 12. Bride d'accouplement au pont




® Débrancher |'arbre de transmission de
sa fixation sur la bride de nez de pont.
® Effectuer la dépose des tambours de
frein et les écrous de blocage du flasque
de frein, puis dégager les demi-arbres
de roue; utiliser un extracteur,

Nota : Attention & ne pas endommager
le joint d'étanchéité pendant I'extraction.
® Déposer les vis de fixation du carter
de différentiel sur le carter de pont et
dégager |'ensemble carter de différentiel.

Repose
Effectuer les opérations dans |'ordre
inverse de la dépose en veillant aux

points suivants :

® Enduire de Perfect Seal le joint du car-
ter de différentiel sur ses deux faces.
® Respecter les couples de serrage.

® Refaire le plein en huile (environ 1
litre d'huile EP 90) jusqu'a affleurement
au niveau du demi-arbre de roue.

REMISE EN ETAT DU PONT

Démontage du pont

® Placer le carter de différentiel sur un
support approprié.

¢ Défreiner et déposer I'écrou de fixation
du pignon d'attaque, tout en maintenant
le plateau d'accouplement (outil n® 09330-
00020). Récupérer la rondelle.

® Déposer la bride d'entrainement a |'ai-
de d'un extracteur & trois branches ou
de |'outil Réf. 09557-22021.

® Déposer le joint & lévres a l'aide de
I'outil n® 09308-10010 et dégager l'anneau
de retour d'huile.

® Déposer le roulement arrigre en utili-
sant un extracteur approprié (voir cou-
pel.

® Repérer et déposer les chapeaux de
paliers aprés avoir desserré |égérement
les écrous latéraux de réglage de fagon
a éviter toute contrainte sur les filetages.

— PONT ARRIERE —

d’entrainement & |'aide
Réf, 09557-22021.

la bride

Dépose de
de 1'outil

Dépose des chapeaux de paliers.
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PONT ARRIERE

1. Corps de pont - 2. Pignon d'attaque et couronne - 3. Bouchon de vidange -
4, Ecrou de différentiel - 5. Douille - 6. Couvercle de boitier - 7. Axe de satel-
lites - 8. Planétaire - 9. Rondelle de réglage - 10. Boitier de différentiel - 11.
Satellite - 12. Joint d'étanchéité - 13. Roulement - 14. Douille de centrage - 15.
Douille d’assemblage - 16. Nez de pont - 17. Rondelle de réglage de la distance
conique - 18. Joint d'étanchéité - 19. Bague - 20. Bride d'accouplement - 21.

TOYOTA
« Celica et Carina »
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(i)

Extraction du roulement arriégre de pignon
d'attaque. Fléche extracteur.
© Déposer |'ensemble différentiel avec

les roulements et écrous de réglage.

® Dégager le pignon d'attaque avec l'en-
tretoise déformable.

® Déposer le roulement sur pignon d'at-
taque (extracteur ou presse et plaques
d'appui) et récupérer la cale de réglage
de la distance conique en repérant son
sens de montage (chanfrein coté pignon).
® Déposer le cas échéant, les cages des
roulements dans le carter de pont & |'ai-
de d'un jet de bronze (des évidements
venus de fonderie permettent |'accés aux
cages des roulements).

Dépose de I'ensemble différentiel avec les
é late de régl (1] et les roule-

ments (2).

Dépose du pignon d'attaque et de |'entretoise
déformable (1),




Démontage du boitier de différentiel

® Extraire les roulements et les replacer
avec leurs cages respectives, s'ils doivent
étre réutilisés.

® Déposer la couronne en frappant régu-
lierement sur le pourtour & l'aide d'une
massette en bronze.

® Dégager l'axe des satellites et les
satellites avec leurs rondelles d'appui.
® Déposer les planétaires avec leurs ron-
delles de réglage en veillant &4 ne pas
les intervertir.

oy

o T

Contréle du jeu d’engrénement entre pianétaires
et satellites,

Remontage du boitier de différentiel

Effectuer les opérations dans |'ordre
inverse du démontage en veillant aux
points particuliers suivants
® Contréler le voile de la couronne
tolérance maxi : 0,07 mm.
©® Contréler le jeu d'engrénement satellite-
planétaire a |'aide d'un comparateur (jeu
de 0,05 a 0,2 mm).
® e cas échéant, utiliser des rondelles
d'appui de planétaires d'épaisesurs diffé-
rentes de fagon & se tenir au plus prés
de la valeur de jeu minimum.
® Chauffer la couronne dans un bain
d’huile (de 90 a 110° maxi) et |'engager
sur le boitier de différentiel. Placer des
arrétoirs neufs et serrer les vis de
fixation (au couple de 9,2 a 10,5 m.kg)
puis freiner les vis.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Nota Cette opération nécessite
la mise en place d'un outillage com-
prenant un faux-pignon pourvu d'une
entretoise rigide et d'un faux-axe de
différentiel.

® Placer les cages des roulements dans
le carter de différentiel (jet de bronze
ou tube de dimensions adaptées).

® Placer le roulement avant (c6té pignon)
sur le pignon d'attaque sans interposition
de cale de réglage et |'entretoise fixe
fournie avec l'outillage.

® Engager l'ensemble ainsi préparé dans
le carter de différentiel,

— PONT ARRIERE —

Présentation d'une cale de réglage de la dis-
tance conique (1) entre face avant du faux-
pignon d'attaque (2) e(tslfaux-m de différentiel

® Placer le roulement arrigre sur le faux-
pignon puis le disque de contrdle de la
précontrainte et |['écrou.

® Serrer |'écrou tout en contrélant la va-
leur de la précontrainte qui doit s'ins-
crire dans l|a limite des wvaleurs préco-
nisées. Relever la valeur obtenue.

® |nstaller le faux-axe de différentiel et
placer les chapeaux de paliers en les ser-
rant au couple de 7 a4 9 m.daN.

® Parmi les différentes épaisseurs dispo-
nibles, sélectionner une cale coulissant
sans jeu entre la face avant du faux-
pignon et le faux-axe de différentiel.

® Placer la cale d'épaisseur précédem-
ment déterminée sur le pignon d'attaque
(veiller & son orientation : chanfrein coté
pignon).

® Engager le roulement & la presse sans
dépasser une pression de 4 tonnes en
fin de course.

® Placer une entretoise déformable neu-
ve sur le pignon d'attaque, grand dia-
métre coté pignon et engager l'ensemble
dans le carter de différentiel.

la rondelle de
chanfrein coté

Mise en place de réglage
de la distance conique (1),

pignon.

—BR ==

‘jusqu'a obtention d'une valeur

Mesure de

la précontrainte.

® |nstaller le roulement arriére, la ron-
delle déflecteur (c6té bombé vers écrou
de fixation), le joint d'étanchéité et en-
gager |'ensemble dans le carter a |'aide
du manchon 09554-22010 ou d'un tube de
dimensions adaptées.

Position de montage du joint :
plan de joint de carter pour
41 et 1,5 mm pour celui de 3,9.
® Placer la bride d'entrainement, la ron-
delle plate d'appul, l'écrou et serrer
I'ensemble jusqu'ad engagement complet de
la bride sans forcer pour ne pas écraser
I'entretoise déformable. !
® Fixer le disque de controle de la pré-
contrainte sur la bride et serrer |'écrou
de pré-
contrainte égale & celle précédemment
mesurée (voir plus haut, montage avec
faux-pignon). Dans cette position, enle-
ver le disque de contrile et rabattre le
frein d'écrou.

Nota : Si l'écrou doit étre au-dela du
serrage autorisé, remplacer |'entretoise et
recommencer |'opération.

4 mm du
le pont

REGLAGE DU JEU DE DENTURE

® Replacer le boitier de différentiel en

veillant & ne pas intervertir les roule-

ments et leurs cages respectives si ceux-
ci sont réutilisés,

® Mettre les chapeaux de palier en res-

pectant les repéres faits au démontage et

les approcher sans les serrer.

® Placer les écrous latéraux de réglage

et serrer légérement les vis de fixation

des chapeaux de paliers afin de suppri-
mer le jeu dans les filetages.

® Agir sur les écrous |atéraux de ré-

glage pour éloigner ou approcher la cou-

ronne du pignon d'attaque jusqu'a obten-
tion :

— D'un jeu latéral de différentiel nul au
point le plus dur de la couronne (point
de voile maxi, dans les limites des to-
lérances, mesuré au comparateur);

— D'un jeu de denture nul relevé sur le
flanc d'une dent a l'aide d'un compa-



Contrile du voile de la couronne.

rateur, la couronne étant restée pla-

cée au point de voile maxi.

Les deux mesures, jeux latérals et de
denture nuls doivent étre obtenues sans
contrainte des roulements.
® Saps modifier la position de la couron-
ne, serrer de la valeur d'un trou |'écrou
placé du cOté opposé a la couronne de
fagon & donner une légére précontrainte
aux roulements de différentiel.
® Sans modifier la position de la couron-
ne (point de voile maxi), régler le jeu
de denture (0,13 & 0,18 mm) en agissant
d'une quantité égale sur les deux écrous
de réglage latéral.
® Controler le jeu de denture en plusieurs
points de la couronne.

— PONT ARRIERE —

Controle du jeu de denture.

® Replacer le disque de contréle de la
précontrainte et mesurer la valeur de la
précontrainte totale.

® Serrer les vis de fixation des chapeaux
de paliers au couple (55 a 6.5 m.daN)
et placer les arrétoirs sans modifier la
positon des écrous de réglage latéral (ar-
rétoirs @ 1 ou 2 becs suivant les cas).

DEPOSE ET REPOSE
D'UN ARBRE DE ROUE

Se reporter page 54 « Dépose-repose
de l'ensemble différentiel » pour la des-
cription de ces opérations.

TOYOTA
« Celica et Carina »
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PONT ARRIERE
AVEC DIFFERENTIEL
AUTOBLOQUANT

(Particularités du différentiel autobloquant)

Le différentiel autobloquant ou & limi-
teur de glissement est congu dans le but
d'appporter une plus grande stabilité a la
voiture notamment lors des démarrages
ou reprises en sortie de virages.

DESCRIPTION

Logé dans le carter différentiel, le dis-

positif autobloquant comprend

— Deux embrayages & disque comprimés
entre les planétaires et le carter de
différentiel.

— Deux crabots d'embrayage entre les-
quels 4 ressorts exercent une poussée

qui maintient des disques en légére
friction.
Le crabot d'embrayage gauche ajusté

dans le boitier de différentiel peut coulis-
ser mais se trouve directement entrainé
en rotation (couple moteur).

Le crabot d'embrayage droit supporte
les satellites du différentiel. il regoit
donc l'inertie du véhicule (couple résis-
tant), il est monté libre dans le carter
et n'est pas entrainé directement.

Les faces internes de ces crabots sont
formées de grosses dentures qui engre-
nent ensemble.

FONCTIONNEMENT

Ligne droite régime constant

Tout 'ensemble différentiel tourne : au-
cune friction des embrayages.

16BIS

PONT AUTOBLOQUANT

1. Corps de pont - 2. Pignon d'attaque et couronne - 3. Couvercle de boitier - 4. Roulement - 5. & 7. et 15. & 16, Rondelles

de friction et disques - 8. 14. Planétaires - 9. Satellite - 10. 11. Porte-satellites - 12. Goupille - 13. Rondelle de réglage -

18. Boitier de différentiel - 19, Roulement - 20. Ecrou de différentiel - 23. Joint a lévre - 24. Bride d'assemblage - 25. Joint

- 26. Nez de pont - 27, Douille de centrage - 28. Rondelle butée - 29. Roulement - 30, Rondelle de réglage de la distance
conique - 31. Roulement - 32. Bague - 33. Bride d'accouplement - 34. 35. Ecrou et rondelle




Virage a régime constant

Le différentiel fonctionne normalement,
les planétaires tournent a des vitesses
différentes, les disques d’embrayage sont
en friction modérée.

Accélération

Lors d'une accélération du régime mo-
teur, le crabot gauche d'embrayage se
trouve entrainé directement (couple mo-
teur) alors que le crabot droit est freiné
(inertie du wvéhicule). Cette différence se
traduit par une rotation des deux crabots
I'un par rapport a l'autre, rotation qui de
par la denture tend & les écarter, d'ol
serrage des disques d'embrayage et frei-
nage des planétaires. Ce freinage variera
avec |'importance de l'accélération moteur
par rapport a la vitesse du véhicule et ne
durera que le temps de |'accélération.

REVISION DU DIFFERENTIEL
AUTOBLOQUANT

Démontage

® Relever les lettres repéres d'apparie-
ment sur le boitier et le couvercle de boi-
tier ainsi que les numéros d'appariement
sur les crabots droit et gauche (voir pho-
to).

® Veiller & classer toutes les piéces lors
du démontage pour permettre leur re-
montage dans leur position et orientation
dorigine.

® Repérer le crabot gauche et le boitier.
® Déposer les vis du couvercle de diffé-
rentiel.

Chiffres repéres d'appariement des crabots.

Nota : Les vis du couvercle du boitier
sont enduites de Loctite, leur desserrage
peut s'avérer difficile.

Pour faciliter leur dépose, les chauffer
a environ 150°, trés uniformément pour
ne pas déformer le boitier ni le couvercle
et éviter une surchauffe pour ne pas dé-
truire les propriétés des piéces ayant
subi un traitement thermique.
® Déposer le couvercle du boitier, dé-
gager dans |'ordre les rondelles de butée
des planétaires, les embrayages, les au-
tres rondelles de butée des planétaires,
les planétaires, les rondelles de butée
des crabots, le crabot droit, les ressorts,

— PONT ARRIERE —

le crabot gauche et les satellites de l'in-
térieur du boitier.

Réglage du différentiel

Aprés nettoyage et contréle des orga-
nes du différentiel, il est impératif de pro-
céder au remplacement des 4 ressorts,
des deux rondelles de friction des plané-
taires et des disques et rondelles d'em-
brayage.
® Mesurer la cote de profondeur du boi-
tier de différentiel (elle est identifiée par
une lettre repére sur le boitier et le
couvercle), soit la cote « A ».
® Mesurer la largeur des organes as-
semblés avec les rondelles neuves mais

sans les 4 ressorts et les deux rondelles
de réglage, il est nécessaire de disposer
de l'outil n* 09411-22011 et de procéder
comme suit (voir photo) :

3

Mesure de la profondeur du boitier de
différentiel.

— Visser l'écrou de I'outil pour compri-
mer le ressort.

— Placer |'adaptateur TA et les organes
assemblés sur ['outil.

— A l'aide de 1'écrou, assurer une
compression de 10 kg environ du res-
sort.

— Aligner soigneusement |'ensemble des

pléces et mesurer en plusieurs fois (faire
la moyenne) la largeur de I'ensemble
(voir photo), soit la cote « B »,

® Déterminer le jeu entre le boitier et le

différentiel en prévoyant un jeu de fonc-

tionnement de 0,10 mm. J = A - B +

0,10 mm.

Ce jeu « J = correspond & |'épaisseur
des deux rondelles & prévoir, chaque ron-

delle étant d'épaisseur égale (—).
2

Nota : Un chiffre repére indique |'épais-
seur des rondelles (voir « Caractéristi-
ques Détaillées »).
® Si |'épaisseur des rondelles a choisir
se situe entre deux chiffres repéres, choi-
sir un chiffre inférieur et supérieur et
placer la rondelle la plus épaisse coté
couronne.
© Placer les rondelles de butées sélec-
tionnées ainsi que les autres piéces uti-
lisées dans la mesure de la cote « L »,
dans le boitier.

B

Mesure de

des organes
du dispositif autobloquant.

I'épaisseur = L »

repére d'épal des rondefl: de

Chiffre P
réglage.
Nota : Ne pas inclure dans ce remon-
tage provisoire les ressorts et les sa-
tellites.

® Fixer le couvercle du boitier et serrer
les vis au couple prescrit (pont 4.3
4 345 mkp - pont 39 : 6 &4 7 mkp).
® Veérifier la libre rotation des planétai-
res.

Remontage

® En cas de remplacement d'un planétai-
re, ou d'un crabot, leur rondelle de butée
doit systématiquement @&tre remplacée.
® Remonter toutes les piéces selon l'or-
dre repéré et dans |la méme orientation.
® Poser la rondelle sélectionnée dans le
boitier (orienter le c6té sans rainure de
graissage vers le boitier).

® Nonter la bague d'embrayage.

® Reposer les rondelles de butée de pla-
nétaire (rainures de graissage des deux
cotés).

® Monter le planétaire (aligner les can-
nelures, embrayage planétaire).

® NMonter la rondelle de butée du crabot
(cOté sans rainure de graissage vers le
crabot) et mettre en place les goupilles
cylindriques.



® Reposer le crabot gauche avec les qua-
tre ressorts.

o Assembler les satellites sur le crabot
droit, le positionner de telle maniére
que les chilfres repéres correspondent
avec ceux du crabot gauche et les mon-
ter,

® Placer le couvercle du boitier préala-
blement assemblé sur le boitier: aligner
les repéres.

® Vérifier le bon ajustement des pieces
dans le couvercle et le boitier.

® Serrer les vis enduites de produit d'é-
tanchéité au couple prescrit : différentiel
41 : 4 4 5 mkg - différentiel 39 : 6 a
7 mkg.

DEPOSE ET REPOSE DU PONT ARRIERE

® Placer l'arriere du wvéhicule en appui
sur des chandelles et déposer les roues
arriére.

® Placer un cric rouleur en appui sous
le carter de différentiel.

® Débrancher le flexible de frein de la
tuyauterie centrale.

® Désaccoupler |'arbre de transmission.

® Effectuer la dépose des demi-arbres de
roue (voir paragraphe suivant).

® Déposer du corps d'essieu : les fixa-
tions inférieures des amortisseurs, les
ressorts hélicoidaux. les bras longitudi-
naux inférieurs et supérieurs ainsi que
la barre transversale.

® Déposer le corps de pont et
coupler le différentiel.

désac-

— PONT ARRIERE —

TOYOTA
« Celica et Carina »
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Coupe partielle arbre de
roue arriére

1. Joint d’étanchéité - 3.

et 5. Joints de flasque

4. Flasque - 6. Plateau d'ap-

pui - 7. Demi-arbre de roue

- 8. Roulement - 9. Bague
d’appui.

e
‘\\\
N

5€

frein : 6 a 7.5 m.kg.
® Purger l'installation de freinage et ef-
fectuer le réglage des freins.

DEPOSE ET REPOSE
D'UN ARBRE DE ROUE

® Placer
sur des chandelles et déposer la roue du
cOté intéressé.

® S'assurer que le frein a main est en-
tigrement desserré.

Pour la repose, procéder en ordre inver-

Couple de serrage des flasques de

I'arritre du veéhicule en appui

® Déposer le tambour aprés avoir repéré
sa position sur la bride d'entrainement
de |'arbre de roue.

® Déposer les écrous de blocage du flas-
que de frein. L'accés aux écrous est prévu
dans la bride du demi-arbre.
® Déposer |'arbre de roue en utilisant
éventuellement un extracteur a inertie
faire attention 4 ne pas détruire le joint
d'étanchéité pendant |'extraction.

Pour la repose, procéder dans [‘ordre
inverse.
® Serrer les écrous de blocage de la bri-
de d'appui du roulement de demi-arbre
au couple de 6 &4 7.4 mkg.
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ARBRE DE ROUE

1. Arbre de roue - 2. Roulement - 3. Bagues d'appuil - 5. & 7. Couvercle de
fixation et cales - 8. Vis de roue - 9, Tambour

L s



DIRECTI

Caractéristiques Détaillées

Colonne de direction a ahsorption d'énergie, articulée.
Boitier & circulation de billes, renvoi du mouvement par
bielle pendante solidaire du boitier et relais de renvol.
Transmission aux roues par leviers et barres. Deux biellet-
tes de direction réglables en longueur par manchons filetés.
Démultiplication de la direction, démultiplication variable :
19a2154aH1.
Alésage de la portée du secteur denté : 28 a 28,025 mm.
Jeu arbre secteur denté, portée : 0,007 & 0,049 mm.
7 de |'arbre porte-secteur : 27,976 & 27,993 mm.
Epaisseur de la rondelle de butée d'arbre secteur :
A 2.20 mm, de 0,04 en 0.04 mm.
Précontrainte des roulements de la vis sans fin :
— Sans arbre secteur : 34 & 69 kg :

de 2

— Avec arbre secteur : 8 & 12,6 kg.
Contenance du boitier : 0,25 litre environ (SAE 90).

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Volant sur arbre de direction :
— A 3 branches : 3a4;
— A 2 branches : 2 & 3.

Boitier de direction a la caisse : 3,5 a 5.

Ecrou de réglage des roulements de vis sur boitier de
direction : 8 & 10.

Renvoi de direction : 7 & 9.

Barre d'accouplement sur bielle pendante : 5 a 7.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE

DU BOITIER DE DIRECTION
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® Placer la voiture sur un pont élévateur,

roues en position ligne droite.

® Désaccoupler la rotule en bout de

bielle pendante. Utiliser un extracteur.

® Déposer la vis de fixation de la bride

d'accouplement (repérer la position de

I'arbre par rapport & la bride).

® Déposer les écrous de fixation du bai-

tier sur la caisse et dégager |'ensemble.
Pour la repose, effectuer en ordre in-

-
verse les opérations de dépose. Res- r"g‘ﬁ
pecter les points particuliers sulvants : i\ll-":a'
® vérifier que la couronne de direction @J:""?;
et les roues sont en position ligne drol- i
te et que le boitier est placé au point mi- ';;{ﬂu'

Ew
BT
=

lieu.

@ Aligner au montage l'arbre de vis sans
fin et la bride d'accouplement selon le
repérage préalablement effectué.

® Monter la bielle pendante, faire coin-
cider les repéres (voir dessin) et serrer
au couple prescrit soit 10 a 14 m.kg.
® Refaire le plein en huile du boitier,
vérifier |'alignement des roues et le pa-
rallélisme,

e
ST

1

-
——

REMISE EN ETAT DU BOITIER
DE DIRECTION (déposé)

Démontage

@ Vidanger I'huile du boitier de direction
¢ Placer le boitier & V'étau et déposer
I'écrou de fixation de la bielle pendante.
® Vérifier le repérage de la position

BOITIER DE DIRECTION ET TIMONERIE

1. 2. Levier de renvoi sur jambe de suspension - 3. 14. Biellettes réglables - 7.
Boitier - 8. Bague de centrage du secteur (23) - 9. Bielle pendante - 11. Barre
d'accouplement - 12. Ensemble levier de renvoi - 18. Galet a circulation de

billes - 21. Couvercle de fermeture
'
...'dib




Repére arbre - bielle pendante,

Bouchon de remplissage (2) et vis de réglage
(1) du boitier de direction.

de la bielle pendante par rapport a |'ar-
bre (voir dessin). Dans le cas Inverse.
effectuer ce repérage.

¢ A l'aide de |'arrache n® 09610-20011 (ou
d'un arrache & trois branches), extraire
la bielle pendante.

® Déposer le contre-écrou de la vis de
réglage de !'arbre porte-secteur.

® Desserrer les vis de fixation du cou-
vercle, le retirer ainsi que l'arbre porte-
secteur.

® Vidanger I'huile du boitier.

® Déposer l'écrou de blocage (clé n°
09617-22020) de la vis de réglage des
roulements de |'arbre de vis, puis la vis
de réglage des roulements (clé n° 09616-
22010).

® Degager l'ensemble vis-écrou avec les
roulements.

Nota : Ne pas séparer l'écrou de la vis
sans fin,
® Nettoyer et contrler 'ensemble des
pieces, en particulier |'état des portées
et des bagues de |'arbre porte-secteur.
|'état des dentures, des roulements et de
la rampe d'appui des billes et les cotes
caractéristiqgues des piéces constitutives
[voir page 60).

— DIRECTION —

Nota : La vis sans fin comportant la
circulation de billes ne peut &tre
démontée. En cas d'usure, remplacer
I'arbre complet ainsi que le porte-
secteur apparié a la vis sans fin.

Remontage et réglages

® A J'aide dun jeu de cales, contrdler

la valeur du jeu de la vis de réglage
dans son logement sur le secteur denté.
Si le jeu est supérieur & 0,05 mm, instal-
ler une rondelle plus épaisse sous la téte
de vis (voir aux «
taillées ».
nibles).

Caractéristiques Dé-
page 60 les épaisseurs dispo-

Controle du jeu de la vis de réglage dans
son logement.

® Monter |'ensemble vis-écrou dans le

boitier, puis reposer la vis de réglage des

roulements et son écrou de blocage.

® Effectuer le réglage de la précharge

des roulements de I'arbre de vis. Pour

cela :

— Enrouler une ficelle autour de ['extré-
mité de |'arbre et mesurer la préchar-
ge en tirant & |'aide d'un peson.

— Agir sur la vis de précharge pour
régler [clé n® 09616-22010). La wvaleur
prescrite est de 34 a 6,9 kg.

® Serrer |'écrou de blocage avec la clé

(8 & 10 mkg) et controler &4 nouveau
la précharge.
® Monter |'arbre porte-secteur sur le

couvercle et dans le boitier avec inter-
position du joint,

® Positionner |'écrou & billes au centre
de la vis et engager le secteur denté ou

milieu de la crémaillére de I'écrou.

Mesure
de la précontrainte.

iy,

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTE)

Mise en place du secteur denté (1). S'assurer

du bon ge des v

® Enduire les vis de fixation du couvercle
de produit d'étanchéité.

® Desserrer & fond la vis de réglage.
® Visser la vis de réglage de |'arbre por-
te-secteur pour régler la précharge a la
valeur spécifiée.

® Pour cela, enrouler une ficelle autour
de l'extrémité de l'arbre et contrdler a
I'alde d'un peson : précharge prescrite :
8 a 126 mukg.

Nota : Contrdler la précharge, la direc-
tion étant au point milieu.
® Contrdler |'absence de jeu de denture.
Tourner de 5° l'arbre porte-secteur de
chaque coté du point milieu, aprés avoir
monté la bielle pendante, en butée sur
un comparateur.
® Serrer |'écrou de blocage de la vis de
réglage (1.9 & 3.1 m.kg).

DEPOSE ET REPOSE
DE LA COLONNE DE DIRECTION

@ Débrancher la batterie.
® Déposer la vis de fixation du flector
sur l'arbre de vis sans fin aprés avoir
placé les roues en position ligne droite.
® Déposer le volant en utilisant un ex-
tracteur approprié et [|'habillage (demi-co-
quilles) de la colonne.
® Dégager le commutateur
tants.
® Déposer le couvercle de fixation de la
colonne et I'étrier de maintien, sortir I'en-
semble de la colonne en le dégageant
par I'habitacle.

Pour la repose, procéder en ordre in-
verse.

des cligno-




— DIRECTION —
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COLONNE DE DIRECTION

1. Joint pare-poussiére - 3. Bague de guidage - 4. Tube-enveloppe - 5. & 7. Antivol - 9. Flector - 10. Colonne de direc-
tion - 11. Roulement de centrage supérieur

VUE EN COUPE D’UN DEMI-TRAIN AVANT

-




Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension avant & roues indépendantes du type Mac Pherson
comprenant :

— Un bras de suspension inférieur articulé sur le longeran
avec Interposition d'un coussinet élastique et relié a la
partie inférieure du porte-fusée par rotule.

— Une jambe d'appul intégrant un amortisseur hydraulique a
double effet placée a l'intérieur d'un ressort hélicoidal. La
jambe d'appui est fixée a sa partie inférieure au porte-fusée
et a sa partie supérieure @ la carrosserie.

— Une barre stabilisatrice reliée par biellettes au bras de
suspension.

RESSORTS HELICOIDAUX

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DU TRAIN AVANT (& vide)

TA 22
Type du véhicule |TA 12 | A2 | \oyy | TAZ
K-M-H (HZ)
MQ
Repéfe couleur .... | Bleu Rouge Jaune Blanc
Longueur libre (mm) | 401 401 389 396
Charge aprés mon-
tage (Kg) .....ooe 310 274 280 342
a 326 a 290 a 296 a 364
Hauteur aprés mon-
tage (mm) ...... 215 215 215 215
Nota. — Toujours monter de chaque coté du véhicule des

ressorts de repére de couleur identique.

AMORTISSEURS

Télescopiques & double effet, incorporés a la jambe d'appui.
Marque : Toyota,

Contrdles

2 extérieur mini de la tige d'amortisseur : 21,98 mm.

Faux-rond maxi de la tige d'amortisseur : 0,30 mm.

2 mini du piston : 31,80 mm.

Ovalisation maxi de |'alésage du tube amortisseur : 0,10 mm.

&) intérieur mini de la bague de guidage de la tige
d'amortisseur : 22,35 mm.

Contenance du cylindre : 315 & 330 cm3.

g Tous modéles
Caractéristiques sauf « GT » * Modéles « GT »

Parallélisme : pincement .. 1 2= 1 mm 11 mm
Carrossage .............. 1° = 30' 0°50" = 30
Chigsd  ..... o5 P 1°45" = 30’ 1°40" + 30'
Inclinaison des pivots ....| 7°30" = 30° 7°40" = 307
Angle de braguage :
— Roue intérieure ........ 3810 + 0°

— 2¢
— Roue extérieure ...... 315 + 1

e

* Break Carina : pincement de 4 = 1 mm.

MOYEU AVANT

Moyeu avant monté sur deux roulements & rouleaux co-
niques,

Précharge des roulements au montage (mesuré a l'aide d'un
peson) : 300 a 700 g.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Bras Inférieur sur traverse de suspension : 8 3 12,

Rotule inférieure sur fusée : 7 & 9.

Tirant de suspension sur support : 7.5 @ 11.

Traverse de suspension sur caisse : 4 a 5.

Tige de piston de jambe élastique sur coupelle d'appui
4855

Coupelle d'appui sur joue d'aile : 1,9 a 3,1.

Jambe élastique sur pivot : 8 a 12.

Ecrou de piston sur tige de piston : 1,9 & 3,1.

Ecrou sur corps de jambe de suspension : 10 a 15.

Ecrou de roue ;: 9 a4 12,

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION
Dépose

® Placer |'avant du véhicule en appui sur
chandelles et déposer la roue du cété
intéressé.

® Déposer la tuyauterie et le flexible de
frein.
® Déposer les {trois écrous de fixation

de I'élément de suspension a la caisse.

® Déposer le gousset support de barre
stabilisatrice et de tirant de chasse a sa
fixation sur le longeron.

-

¢ Enlever la barre aprés avoir déposé |'é-
crou fixant le dispositif de fixation sur
le bras de suspension.

® Déposer le tirant de chasse en enle-
vant les boulons fixant celui-ci sur le
bras.

® A |'aide d'un extracteur & rotules ex-




— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEU —

traire la rotule d'articulation de la biel-
lette de direction.

® Enlever l'axe maintenant
suspension sur la traverse.
® Enlever les trois boulons fixant la par-
tie supérieure de la jambe de suspension
au passage de roue et déposer l'ensemble.

le bras de

Repose

Cette opération n'offre pas de difficulté
particuligre. Toutefols, les vis et écrous
de fixation des articulations souples
{coussinets élastiques) ne seront serrés
définitivement qu'aprés avoir replacé le
véhicule en appui sur ses roues, de fagon
a éviter toute contrainte des articulations.

® Au remontage du tirant de chasse,
respecter la cote A = 82 mm (voir
photo).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION (déposé)

® Placer |'élément de suspension verti-
calement dans un étau aprés |'avoir fixé
sur un support métallique réalisé en ate-
lier.

© [nstaller le compresseur de ressort n°
09727-14010 en prenant le maximum de
spires.

® Comprimer le ressort de fagon & sup-

Dépose d'un ressort & l'aide du compresseur
Réf. 09727-14010.

primer toute poussée sur la partie supé-
rieure de l'élément de suspension.

® Déposer le cache-poussiére supérieur.
® Déposer 1'écrou d'amortisseur et dé-
gager |'ensemble compresseur et ressort.
® Libérer progressivement le ressort puis
déposer successivement les plaques d'ap-
pul supérieures, le protecteur souple
et la rondelle de butée.

@ Effectuer le remontage en procédant
dans l'ordre inverse du démontage en
veillant & respecter le couple de serrage
de |'écrou supérieur d'amortisseur (4 a
5,5 m.daN).

20
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

1. Jambe de suspension, pivot de fusée - 2. Ressort - 3. Coupelle d'appui
supérieur - 6, a 13. Ensemble amortisseur - 14. Barre stabilisatrice - 15. Tirant
de chasse - 19. Bras de suspension - 20. Cache-poussiére et jonc de rotule

[

@EePAose0=-c—I1—

5=
;-

tirant de chasse,
mm,

Cote de montage du
AT B

REMISE EN ETAT
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION

Important : Cette opération doit étre ef-
fectuée avec une extréme précaution, sur
un établi parfaitement propre et dans un
local exempt de poussiére. Ne pas uti-
liser de chiffon pour essuyer les piéces.
Les sécher exclusivement a ['air compri-
mé (sous faible pression) aprés trempage
dans le trichloréthyléne.

Démontage

® Aprés dépose du ressort (voir opération
précédente), placer |'élément de suspen-
sion sur un support réalisé en atelier.
® Desserrer le bouchon de fermeture de
I'élément de suspension a l'aide de la
clé spéciale n® 09728-14010 et le déposer
en le dévissant a la main et en veillant
a4 ne pas abimer son joint d'étanchéité.
® A ['aide d'une pointe & tracer, dégager
le joint d'étanchéité placé autour du gui-
de de tige.

® Dégager la tige d'amortisseur vers le
haut de facon a faire sortir le guide de
son logement.

® Sortir le cylindre progressivement de
I'élément de suspension en wveillant & ne
pas répandre I'huile contenue a l'intérieur,
Maintenir le guide de tige a la main.
® Vider l'huile de !'élément de suspen-
sion.

® Sur le cylindre déposé, dégager le cla-
pet inférieur @ l'aide d'une tige de bron-
ze de 450 mm environ.

Dépose du bouchon de fermeture de I'élément
de suspension.



— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEU -

® Sortir le corps de l|'étau et vidanger
le liquide.

® A l'aide d'un tournevis introduit dans
la fente du clapet d'embase, séparer le
boitier du clapet (faire levier).

® Déposer le clapet du piston de la tige
du piston.

Remontage

® Reprendre avec une lime douce [|'extré-

mité du filetage de la tige d'amortisseur,

I'écrou supérieur étant arrété par mata-

ge du filetage.

® Nettoyer et sécher la tige afin d'éviter

toutes introductions de particules métalli-

ques dans I'ensemble amortisseur.

® Vérifier |les piéces constitutives, se re-

porter aux = Caractéristiques Détalllées »

rage 63.

¢ Effectuer les opérations dans |'ordre

inverse du démontage en velllant aux

points suivants :

— Lubrifier les pigces au fur et & mesure
du remontage avec de 'huile ATF ty-
pe F.

® Serrer |'écrou d'assemblage (1.9 a 3.1

m.daN).

Nota : Le clapet de non retour doit étre
positionné au centre de la butée du cla-
pet, sinon il sera déformé.

@ Veiller & serrer I'écrou au couple pres-
crit.

® Mater |'écrou en quatre points et mon-
ter le segment sur le piston.

® Engager le clapet d'embase (2) dans
son boitier (1), puis introduire I'ensemble
dans le cylindre (3) & l'aide d'un maillet
[voir dessin).

® Introduire la tige du piston dans le
cylindre, engager celui-ci dans le corps
de I'élément de suspension.

® Faire le plein de liquide hydraulique en
utilisant une éprouvette graduée (315 a
330 cma3).

® Placer le guide-tige dans le corps et
monter un joint d'étanchéité neuf.

® Monter I'écrou, attention au joint d'é-
tanchéité.

DEPOSE ET REPOSE
DU TRIANGLE INFERIEUR

Dépose

® Placer I'avant du véhicule en appui sur
ne pas prendre

des chandelles; "appui

d'embase d'amortisseur,

sous les bras de suspension et déposer
la roue du c6té a intervenir.

® Déposer la vis d'assemblage de la bar-
re stabilisatrice.

® Déposer les vis et écrous de fixation
du tirant de chasse.

® Désaccoupler le bras inférieur en dé-
posant l'axe de fixation & la traverse.
e A laide d'un extracteur spécifique
(n® 09628-12021), séparer le levier de di-
rection du bras de suspension moteur.

Nota : Si seul le levier de direction
doit étre déposé, il est seulement néces-
salre de déposer les vis de fixation de
|'extrémité inférieure de I'élément de sus-
pension et de désaccoupler ['extrémité
de la biellette de direction.

Repose

Effectuer les opérations dans |['ordre
inverse des opérations de la dépose en
veillant aux points suivants :
® S'assurer que le soufflet de rotule de
biellette de direction (tormant réserve
de graisse) n'est pas déchiré ou coupé et
graisser la base conique de la queue de
rotule au niveau du soufflet.
® Ne serrer définitivement |'axe de fixa-
tion du triangle inférieur qu'aprés avoir
replacé le wvéhicule en appui sur ses
roues et avoir « balancé » & plusieurs
reprises |'avant du wvéhicule, afin d'éviter
toute contrainte sur le coussinet élas-
tique.
® Contréler la géométrie du train avant
et plus particulierement |'alignement de
la roue par rapport & la caisse, le pince-
ment, l'angle de chasse. Si ce dernier
angle se révéle incorrect., agir sur les ti-
rants de chasse.

TRAIN AVANT

REGLAGE DU TRAIN AVANT

Seul le parallélisme est réglable et cet-
te opération n'offre pas de difficulté parti-
culiére.
® Placer la direction au point milieu et
contrdler le bon positionnement des ti-
rants de chasse avant
® Controler l'ensemble des angles du
train avant chasse, carrossage, incli-
naison des pivots, angle de braguage des
roues intérieure et extérieure.
® Agir sur la longueur des biellettes de
direction en vissant ou dévissant les
manchons filetés des biellettes.

MOYEU AVANT

REMISE EN ETAT DU MOYEU AVANT

Dépose du moyeu

® Mettre le wvéhicule sur chandelles a
I'avant et déposer la roue du cdté inté-
resse.

® Déposer les plaquettes de frein et
I'étrier complet sans débrancher le flexi-
ble d'alimentation (voir plus loin au c¢ha-
pitre « Freins s).

-

TOYOTA

RTS

« Celica et Carina »

Réglage du parallélisme,

® Suspendre l'étrier av ressort de sus.
pension.

® Déposer le bouchon de moyéu, la gou-
pille, I'écrou, la rondelle d’appui et la
cage intérieure du roulement a rouleaux
® Dégager I'ensemble moyeu-disque.

® Déposer la cage intérieure du roule-
ment sur fusée.

Nota : Sauf nécessité absolue. ne
pas dissocier |'ensemble moyeu-disque
afin de ne pas risquer un défaut d'ali-
gnement au réassemblage.

® Chasser les cages extérieures des rou-
lements et le joint d'étanchéité a |'aide
d'un jet de bronze ou des mandrins spé-
cialement congus pour cette opération,
® Nettoyer et contrdler I'ensemble des
piéces.

Repose du moyeu

® Effectuer les opérations dans
inverse de la dépose.

® Régler la précontrainte des roulements
(voir opération ci-dessous).

® Serrer les écrous de roues en croix
a4 un couple compris entre 9 et 12 m.
daN.

I'ordre

REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DE ROUE AVANT

® Serrer |'écrou de moyeu a4 un couple
compris entre 26 et 3.2 m.daN tout en
faisant tourner le disque dans les deux
sens, de fagon a centrer les rouleaux
des roulements.

® Desserrer |'écrou jusqu'a ce qu'il puls-
se étre tourné a la main.

® Engager une douille de dimension adap-

tée sur l'écrou et accrocher un peson
sur un goujon de roue,

® Serrer la doville & la main jusqu'a
obtention d'une précontrainte comprise

entre 300 et 700 grammes et alignement
des trous de goupille.

® Goupiller.

® Emplir d'1/4 environ de graisse & rou-
lements le bouchon de moyeu et placer
celui-ci,



Caractéristiques Détaillées

Suspension arriére & essieu rigide. Amortisseurs télescopi-
ques a double effet, ressorts hélicoidaux, tirants longitudinaux

et barre transversale Panhard.

AMORTISSEURS

Télescopiques & double effet.
Longueur maxi :

— TA 12 : 568 mm ;

— TA 22 : 566 mm.

Longueur minl :
— TA 12 : 338 mm :
— TA 22 : 357 mm.

MOYEU ARRIERE

Arbre de
billes droit.

RESSORTS
Type du véhicule TA 12 TA 22
Repére couleur .............. Bleu Rouge Jaune
Longueur libre (mm) ........ 378 361 361
Charge aprés montage (kg) ..|230 & 244|201 a 210|210 a 219
Hauteur aprés montage (mm) 237 237 237
Nota. — Toujours monter deux ressorts de repére couleur

identique.

Conseils

DEPOSE ET REPOSE D'UN AMORTISSEUR

Cette opération ne présente pas de dif-
ficulté particuligre.
® Décrocher |'amortisseur & sa partie su-
périeure (accés par l'intérieur), puis a
sa partie inférieure et le déposer.
® Veiller & placer correctement & la repo-
se les rondelles d'appui et bagues caout-
chouc installées & la partie supérieure
de I'amortisseur.
® Graisser |égérement |'axe de fixation
inférieure de I'amortisseur.

Nota : En cas de remplacement d'un
ressort hélicoidal ou d'un amortisseur,
remplacer également le ressort ou
I'amortisseur placé de |'autre coté,
de fagon a conserver |'équilibre de
I'ensemble de la suspension arriére,

DEPOSE ET REPOSE
D'UN RESSORT HELICOIDAL

® Soulever la voiture & |'arriére et la fai-
re reposer sur des chandelles.

Nota : Laisser en position le cric.
® Désaccoupler les amortisseurs a
partie inférieure.

@ Descendre le cric jusqu'a ce que l'es-
sieu arriére soit totalement descendu.
® Dégager le ressort hélicoidal.

Pour la repose, procéder dans |'ordre
inverse.

leur

BRAS LONGITUDINAUX INFERIEURS
ET SUPERIEURS
Dépose

® Effectuer la dépose des ressorts héli-
coidaux.

® Déposer la vis de fixation du bras
inférieur ou supérieur sur le corps de
pont.

® Maintenir le corps d'essieu a |'aide
d'un cric et le soulever.

® Déposer la vis de fixation du bras

inférieur ou supérieur sur la caisse et
dégager le ou les bras inférieurs ou su-
périeurs.

— 66 —

roue porteur tourillonnant

Fixation inférieure d'amortisseur :
Fixation supérieure d’amortisseur :
Vis de barre longitudinale :
Ecrou de roue : 9 & 12,

MOYEUX

sur un roulement &

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

3,6 4 45.
19 a 3,1.
10 & 15.

Pratiques

Repose

Procéder en ordre inverse de la dé-

pose.

® Serrer les vis des bras au couple de
10 a 15 m.kag.

Nota : Il est nécessaire de régler,
aprés ces opérations de dépose-repose,
la hauteur de l'essieu arriére.

REGLAGE DE LA HAUTEUR
DE L'ESSIEU ARRIERE

1l est nécessaire pour effectuer ce
réglage de déposer les ressorts hélicoi-
daux.
® Disposer des gabarits Réf. 09732-14010
et les placer entre le corps d'essieu
et les longerons arriére.

o Soulever l'essieu jusqu'en butée avec
les gabarits.

® Dans cette position, visser toutes les
fixations des piéces désaccouplées.

® Reposer les ressorts hélicoidaux.
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SUSPENSION ARRIERE

1. Barre de guidage latéral - 3. Amortisseur - 6. Barre Panhard - 7. Ressort -
8. Tampon de butée - 9. Couvercle supérieur - 12. Barre centrale de guidage

Réglage de la hauteur des roues arriére a
l'aide des gabarits Réf. 09732-14010 (1).




FREIN

Caracteéristiques Détaillées

A commande hydraulique assistée par servo-frein & dépres-
sion.

Disques & l'avant et tambours & |'arrigre.

Frein & main commandé par levier central au plancher agis-
sant par clbles sur les roues arriére.

FREINS AVANT

Frein & disque de marque Sumitomo & réglage automatique
avec étrier coulissant.

Disque

Diamétre extérieur : 228 mm.

Epaisseur : 11,5 mm.

Epaisseur mini : 10,5 mm.

Voile maxi : 0,15 mm,

Les disques doivent toujours étre identiques et remplacés
par paire.

Plaquettes

Epaisseur (avec support) : 14 mm.

Epaisseur mini (avec support) : 6 mm.

Qualité des garnitures : DON 235 - Sumitomo FDB 77.
Surface de freinage avant (plaquettes) : 152 cm3.

Cylindre-récepteur

Marque : Sumitomo.
Diamétre (tous types) : 47,6 mm.

FREINS ARRIERE

Freins & tambour & rattrapage automatique de |'usure.
Caractéristiques identiques pour l'ensemble des modeéles.

Tambour

Diamétre intérieur : 228,6 mm.
Diamétre maxi aprés rectification : 230,6 mm.
Faux-rond maxi admissible : 0,03 mm.

Garnitures

Dimensions : 219 X 40 X 5 mm.
Epaisseur mini des garnitures : 1 mm.
Surface de freinage : 352 cm2.
Qualité des garnitures : DON 242,

Cylindre-récepteur

A deux pistons opposés.
Diamétre intérieur : 19 mm.

LIQUIDE DE FREIN

Conforme & la norme SAE J 1703.

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Marque : Aisin-Asco, a deux circuits avec alimentation
séparée.

Diamétre nominal : 20,64 mm.

Jeu maxi entre pistons et corps du maitre-cylindre
0,15 mm.

SERVO-FREIN

Servo-frein & dépression.

Marque : Aisin-Asco.

Diamétre : 7,5 (191 mm).

Jeu entre tige de poussée et piston du maitre-cylindre :
0,1 & 0,5 mm (calibre 09737-22011).

Contréle du servo-frein
Moteur au ralenti.

Pression exercée a la pédale Pression dans le circuit
(kg) (kg/cm2)

Avant : + de 20
Arriére : + de 25

Avant : + de 50
Arrigre : 4 de 55

10
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LIMITEUR DE FREINAGE

Incorporé dans le circuit de freinage, Il limite la pression
admise dans les cylindres de roues arrigre, Indémontable, il
est fixé sur le tablier d'auvent.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Cylindre-récepteur sur flasque de frein : 0.8 & 1,2
Chape de frein a disque sur support : 55 & 7.5.
Flexible sur tuyauterie de frein : 1,3 2 18,
Réservoir sur maitre-cylindre : 2 a 3.

Ecrou de roue : 9 & 12.




— FREINS —

Conseils Pratiques

FREINS AVANT

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

DE FREIN AVANT

Dépose

® Lever l'avant du véhicule et déposer

les roues.

® Déposer :

— les épingles de maintien des clavettes;

— les clavettes a l'aide d'un chasse-gou-
pille;

— les ressorts sous les clavettes;

— la pince d étrier;

— les plaquettes de frein;

— les ressorts inférieurs,
arriére

® Repousser, a l'aide d'une pince, en

interposant une cale de bois, le piston a

fond de logement.

supérieurs et

Repose

® Effectuer
inverse,

® Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de frein de fagon a replacer le piston
dans sa position de fonctionnement nor-
mal.

les opérations dans |'ordre

Dépose des clavettes de frein avant,

Ressort de clavette.

Nota : L'échange des plaquettes
doit impérativement étre effectué par
train complet.

DEPOSE D'UN ETRIER DE FREIN

® Deébrancher le flexible de [I'étrier.
® Obturer

servoir du maitre-cylindre.

® Déposer les quatre épingles et les cla-

vettes.
® Déposer |'étrier.

I'orifice du bouchon du ré-

TOYOTA
« Celica et Carina »

RTS

Dépose des plaquettes.
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FREIN A DISQUE AVANT

1. 2. Ressorts d'appui des plaquettes - 3. Plaquettes - 5. Clavette - 6. Ressort
de maintien - 7. Epingle d'arrét de clavette - 8. Etrier assemblé - 9. Piston - 10.
Joint d'étanchéité - 11. Cache-poussiére - 12. Jonc d'arrét




Ressorts de maintien des plaquettes (fléches)

DEMONTAGE D'UN ETRIER DE FREIN

® Dégager le cache-poussiére.

® Chasser le piston souffler de ['air
par le raccord du flexible d'arrivée de
liquide.

Attention : Prendre garde de ne pas en-
dommager le piston. Procéder avec pré-
caution, le piston pouvant étre chassé
avec violence.

© Sortir le joint d'étanchéité du cylindre.

REMONTAGE D'UN ETRIER DE PISTON

® Vérifier toutes les pieces, remplacer
systématiquement les joints d'étanchéité,
méme s'ils paraissent en bon état et ne
remonter que des piéces en parfait état.
® Engager le piston avec fe joint d'é-
tanchéité a la main dans le cylindre,
aprés avoir enduit |'alésage du cylindre
de graisse pour caoutchouc.

® Monter le cache-poussiére et le jonc
de retenue.

REPOSE DE L'ETRIER DE FREIN

Effectuer les opérations dans ['ordre
inverse de la dépose en veillant aux
points suivants :
® Remplir I'étrier de liquide de frein
de fagon & faciliter la purge.
® Placer I'étrier sur la chape.
® Monter les clavettes et les épingles,
® Serrer le raccord d'alimentation.

© Purger le circuit de freinage en sur-
velllant le niveau de liquide de frein dans
les réservoirs.

DEPOSE-REPOSE D'UN DISQUE DE FREIN

Volr chapitre « Suspension - Train
Avant », paragraphe « Dépose du moyeu ».

=~ FREINS —
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FREINS ARRIERE

1. Axe de maintien des garnitures - 2. Flasque - 4. Garniture - 5. Segment

comprimé - 6. Ressort de rappel inférieur - 7. Ressort de rappel supérieur - 8.

Segment tendu - 10. Biellette de réglage - 11. Molette de réglage - 13. Levier

de réglage - 16. Cache-poussiére - 17. Pistons - 18. Coupelles - 19. Ressorls -
20. Sieége du raccord

FREINS ARRIERE

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREIN ARRIERE

Dépose

© Effectuer la dépose du tambour.

® Déposer le ressort de rappel supérieur
a {'aide d'une pince appropriée (voir
photo).

® Dégager les clips de maintien des ma-
choires sur le flasque (voir photo).

® Désaccoupler le céble de frein a main
de son levier sur la machoire arriére.
® Récupérer la barre d'écartement com-
portant la roue crantée du dispositif de
rattrapage d'usure.

® Maintenir |es pistons du cylindre de
roue a l|'aide d'une pince spéciale (voir
photo).

® Dégager le cable de frein & main, le
ressort de rappel inférieur et la machoire
avant.

Repose

® Nettoyer et controler l'ensemble des
piéces.

® S'assurer en particulier de ['état des
ressorts de rappel des garnitures et du
levier de frain.

© Procéder éventuellement a la rectifica-
tion des tambours.

e Visser au maximum la roue dentée

du systéme de rattrapage automatique

Dépose du tambour.

Dépose du ressort de rappel supérieur &

I'aide d'une pince appropriée.




Dépose des clips de intien des es
sur le flasque.

d'usure et effectuer les opérations dans
I'ordre inverse de la dépose.

® Centrer les garnitures et engager le
tambour en tenant compte du repére fait
a la dépose.

REGLAGE DES FREINS ARRIERE

Le réglage des garnitures de- frein ar-
riere s'effectue de fagon automatique par
l'intermédiaire du levier de frein & main,
Au fur et & mesure de l'usure des garni-
tures, une lame d'acier a ressort en ap-
pui sur les cliquets d'une roue dentée
provoque, cran par cran, un allongement
progressif de la barre d'écartement ins-
tallée entre les deux supports de garni-
tures. De la sorte, le recul des garnitures
est, aprés chaque action sur le frein a
main, limité au minimum représentant la
valeur du jeu entre garnitures et tam-
bours.

— FREINS —

REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT

Du fait de la présence du systéeme de
rattrapage automatique d'usure des gar-
nitures, le frein & main ne nécessite au-
cun réglage au niveau des roues.

Toutefois, afin de compenser un éven-
tuel allongement du cable provoquant une
course trop longue, un écrou placé sous
le bouton moleté situé & la base du le-
vier de frein & main permet de maintenir
la course du levier entre 3 et 7 crans.
® Contrdler la libre rotation des roues
arriére et régler le contacteur de té-
moin de frein a main.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DE FREINAGE

¢ Effectuer la purge moteur arrété aprés
avoir actionné plusieurs fois |la pédale de
frein de fagon a éliminer I'action du servo-
frein.

® Placer sur la vis de purge (préalable-
ment nettoyée) la plus éloignée du maitre-
cylindre, un tube souple transparent de
diamétre adapté dont |'extrémité libre est
installée dans un récipient transparent a
demi-rempli de liquide de frein.

® Quvrir la vis de purge d'un demi a

un tour en appuyant simultanément et
progressivement sur la pédale de frein.

- ® Fermer la vis de purge avant la fin

de course de la pédale. La relacher len-
tement.

® Procéder de cette fagon Jusqu'a éva-
cuation totale de l'air, puis agir de méme
sur les autres vis de purge en terminant
par la vis la plus proche du maitre-cy-
lindre.

TOYOTA
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RTS

b oo, X3
Réglage du frein & main.

Nota : Au fur et & mesure de la
purge, compléter le niveau dans |es
réservoirs de compensation en uti-
lisant un liquide de frein conforme
a la préconisation du constructeur.

DEPOSE ET REPOSE
DU MAITRE-CYLINDRE

® A |'aide d'une seringue (spécialement

réservée a cet usage), vider les réservoirs

de compensation,

® Débrancher les raccords d'arrivée et

de départ sur le corps du maitre-cylindre.
® Déconnecter le fil du contacteur de

pression.

® Débrancher les tuyauteries de frein du

maitre-cylindre.

® Déposer le maitre-cylindre fixé sur la

face avant du servo-frein a dépression.
Pour la repose, procéder en ordre In-

verse de la dépose.

® Effectuer le réglage du jeu tige de

poussée-piston (voir opération a la suite).

24

FREIN A MAIN

1. & 3. Dispositif de déverrouillage - 5. Secteur denté - 6. Coquille - 7. Cavalier - 8. Soufflet - 9. 10. Cébles

713

12




REMISE EN ETAT DU MAITRE-CYLINDRE
(voir vue éclatée) (déposé)

Démontage

® Sortir le jonc d'arrét et extraire le pis-

ton n° 1 et le ressort.

® Déposer la vis (12) et sortir I'ensemble

du piston n® 2 (23) ainsi que la chemise

du clapet d'admission.

® Déposer les bouchons (9) et sortir les

clapets (11).

® Désassembler les pistons (1) et (2).

— Dégager le jonc d'arrét du piston
n® 1 et toutes les piéces.

— Comprimer le ressort du piston n°
2 et soulever les griffes de la cuvette
(2).

® Désaccoupler la coupelle du piston.
® Nettoyer |'ensemble des piéces a |al-
cool dénaturé ou avec du liquide de frein
et un pinceau souple et propre. Contrbler
leur état, en particulier au niveau des
coupelles d'étanchéité et de I'alésage
du maitre-cylindre.

Remontage

En cas d'incident de fonctionnement du
maitre-cylindre, il est toujours prgférable
de remplacer les ensembles complets
(pistons primaire et secondaire), méme si
les coupelles sont apparemment bonnes.

Effectuer les opérations dans ['ordre
inverse du démontage en velllant aur
points suivants :
® Lubrifier I'ensemble des piéces au fur
et 4 mesure de leur mise en place avec
du liquide de frein neuf homologué par le
constructeur,
® Placer le piston secondaire complet
(en veillant & son sens de montage) et

— FREINS —
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SERVO-FREIN

1. Tampon de butée - 2 .Tige de poussée - 3. Corps du servo-frein - 4. Disque
de réaction - 5. Armalure de diaphragme - 7. Diaphragme - 11. Couvercle
arriére - 13. Tige de commande

le comprimer |égérement & I'aide d'une
tige de bois pour placer la vis de butée.
® Placer ensuite l'ensemble piston pri-
maire (sens de montage), la tige de
poussée et comprimer légérement |'ensem-
ble pour placer le jonc d'arrét dans la
gorge.

REGLAGE DU JEU TIGE
DE POUSSEE-PISTON

Le jeu entre la tige de poussée et le
piston du maitre-cylindre doit &tre compris
entre 0,1 et 0,5 mm.

Le jeu d'attaque a la tige de poussée
est contr6lé a l'aide d'un gabarit per-
mettant de wvérifier la position relative
de la tige de poussée du maitre-cylindre
et de la tige de commande du servo-
frein. Les hauteurs relevées a l'aide du
gabarit doivent é&tre identiques, ce qui
correspond & un Jeu d'attaque compris
entre 0,1 et 0.5 mm. S| les hauteurs rele-
vées ne sont pas Identiques, agir sur |a
chape de commande du maitre-cylindre en
vissant ou dévissant le contre-écrou de
fixation.
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MAITRE-CYLINDRE TANDEM

1. Maitre-cylindre assemblé - 12. Vis de butée - 13. Manocontact de pression -
16. 4 23. Ensemble piston primaire - 22. a 26. Ensemble piston secondaire -

27. Glrcllp d'arrét

22 24
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Gabarit (G) de controle du
jeu d'attaque entre servo-frein
et maitre-cylindre.

1. Maitre-cylindre - 2. Piston
- 3. Joint - 4. Tige de poussée
- 5. Face avant du servo-frein.

DEPOSE ET REPOSE DU SERVO-FREIN

Dépose

® Vider les réservoirs de compensation
en utilisant une seringue spécialement
réservée a cet usage.

eDébrancher les raccords d'alimentation
et de départ sur le corps du maitre-cy-

lindre et déconnecter les fiches des con-
tacteurs de pression

® Débrancher la prise de dépression sur
la face avant du servo-frein.

® Décrocher la tige de commande sur
pédale de frein et déposer le servo-frein
fixé par quatre écrous sur le tablier (ac-
cessibles par l'intérieur du véhicule).

TOYOTA
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® Enduire la face d'appui du servo-frein
de péate d'étanchéité et le fixer sur le
tablier.

® Rebrancher |'ensemble des canalisations
sur le corps du maitre-cylindre et la prise
de dépression sur la face avant du servo-
frein.

Repose

DEPOSE ET REPOSE
DU LIMITEUR DE FREINAGE

Le limiteur de freinage sur les roues
arriere agit en fonction de la seule varia-
tion de la pression dans le circuit. 1l
n‘est nl démontable, ni réparable.

En cas d'incident de fonctionnemet (frei-
nage excessif sur les roues arrigre), pro-
céder & son remplacement aprés avoir dé-
branché |es canalisations d’arrivée et de
départ et la vis de fixation.

Aprés repose, procéder & la purge du
circuit de freinage.

Rondelle de retenue
Tige de poussée du maitre-cylindre

Joint d'étanchéité de la tige

Couvercle avant

Clapet anti-retour

Plongeur

Palier

Diaphragme

Armature du diaphragme

Joint d'étanchéité du corps

Tige de commande

Silencieux d'aspiration

Filtre & air

Couvercle arriére

Coupe du servo-frein

e




Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Batterie : 12 V.

Borne négative a la masse.

Dimensions ; 170 x 260 X 200 mm.
ALTERNATEUR

Marque : Nippondenso, triphasé a 6 diodes.

Caractéristiques

REGULATEUR
Marque : Nippondenso.

Contrdle régulateur-alternateur

Vitesse de contrdle : 3 500 tr/mn.
Tension : 13,8 & 14,8 volts.

DEMARREUR

Tension (V) : 12.

Puissance : 0,8 KW.

Intensité absorbée & vide : 50 A.

Au régime de : 5000 tr/mn.

Couple bloqué : 0,130 m.daN.

Intensité absorbée & ce couple : 470 A sous 7,7 V.
@ du collecteur : 32,7 mm.

7 mini du collecteur : 31 mm.

Profondeur des interlames : 0,5 & 0.8 mm.

Faux-rond du collecteur : 0,05 mm (maxi : 0.4 mm).
Pression des balais : 1050 & 1350 g (mini : 600 g).
Jeu entre pignon et doullle de butée : 1 8 4 mm.

FUSIBLES

Ils sont logés dans un boitier & gauche sous la planche de
bord. Le nom du circuit électrique protégé est inscrit sur le
couvercle : 6 fusibles de 15 A et 2 de 20 A.

Circuits protégés : entre parenthéses indication en anglais
des circuits protégés (sur couvercle).

1. 15 A (TAIL) : Feux de stationnement, feux arriére, éclairage
Type moteur ’ Tz' '?Gm E 18 RG de plague d'immatriculation, voyant indicateur de position de
changement de transmission automatique, éclairage de boite a
gants, éclairage d'inspection sous capot et de tableau de
Tension (volts) .........coooeeen, 12 bord (panneau de chauffage, indicateurs, jauges, allume-cigare
Intensité nominale (A) .......... 40 45 et montre).
Résistance du rotor (Q) ........ 4.2 41243 2. 20 A (STOP) : Warning, avertisseur et feux stop.
Résistance du stator (Q) ........ 0,24 = 3. 15 A (LIGHTER) : Allume-cigare, plafonnier, lumigre du
Longueur mini des balais (mm] .. 8,5 55 compartiment & bagages, spot, éclairage de portidre et montre.

4. 20 A (HEATER) : Chauffage (climatiseur), ventilateur, feux
de recul, jauge de pression d'huile, jauge de température
du moteur, jauge de carburant, voyant de décharge, voyant
de pression dhuile et voyant de freinage.

5. 15 A (DEFOG) : Dégivreur de lunette arrigre.

6. 15 A (TURN) : Feux de direction essuie-glace et lave-glace.
7. 15 A (ENGINE) : Relais principal et régulateur de tension
d'alternateur (borne G).

8. 15 A (RADIO) : Autoradio.

TABLEAU DES LAMPES

Projecteurs : Code Européen 40/45 W - lode H1 55 W,
Feux de position avant : 5 W,

Clignotants avant et arriére : 21 W.

Rappel latéraux des clignotants : 5 W.

Feux de stop et de position arriére : 21/5 W.

Feux de recul : 21 W.

Eclairage intérieur : 10 W.

Eclairage de plaque de police : 5 W.

Eclairage de coffre : 5 W.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

CONTROLE DU DEMARREUR

Jeu entre pignon et butée de démarreur.

® Débrancher la batterie.

® Sur le démarerur, débrancher le fil
d'alimentation du solénoide et le fil de
la batterie.

® Déposer |es deux vis de fixation du dé-
marreur et le dégager.

Pour la repose, procéder a l'inverse de

la dépose.

® Se reporter aux « Caractéristiques Dé-
taillées » pour le contrile des caracté-
ristiques.

® Controler la profondeur des Interlames
du collecteur, la cote mini est de 0,2
mm; corriger si nécessaire.

® Contrdler le bon positionnement du pi-
gnon (voir figure). Le jeu entre pignon et
butée doit étre de 1 @ 4 mm; si néces-
saire, corriger la longueur du goujon.

— T
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DEMARREUR

2. Carcasse - 3. Masse polaire - 4. Inducteurs - 5. Charbon - 6. Ressort de
charbon - 8. Bague de palier - 16. Fourchette de commande - 19. Roue libre -
21. nduit - 27 .Solénoide

ALTERNATEUR

Précautions a prendre : ne jamais :
® Mettre a la masse la borne excitation
de l'alimentation du régulateur.
® Intervertir les fils qui sont branchés
sur le régulateur,
® Débrancher le régulateur ou la batterie
pendant que lalternateur tourne.
® Déposer |'alternateur sans avoir débran-
ché la batterie.
® Faire fonctionner le régulateur sans sa
liaison avec la masse de |'alternateur.
® Faire |'essal [sur la voiture ou au banc)
de l'ensemble alternateur-régulateur sans
batterie,

Si l'on procéde & la vérification de
l'alternateur, la batterie doit étre en bon
état et bien chargée.

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR

® Débrancher la batterle et les con-
nexions de |'alternateur.

® Déposer la fixation sur le tendeur, la
courroie et le boulon de fixation formant
axe de pivotement de |'alternateur.

® Déposer |'alternateur.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ALTERNATEUR (déposé)

® Consulter la vue éclatée pour effectuer
ces opérations qui ne présentent pas de
difficultés particuliéres.

Lors des essais effectués sur [alter-
nateur, la tension ne doit pas dépasser
14 V.

Pour le contréle des diodes, n'utiliser
qu'un matériel ne dépassant pas 12 V en
courant continu.
® Utiliser comme liquide de nettoyage du
white-spirit et sécher immédiatement les
piéces nettoyées (enroulements en parti-
culier) a l'air comprimé.
® |es diodes étant sensibles & la chaleur
utiliser les pinces & bec pour dessouder

TOYOTA [ I
« Celica et Carina » RTa
REPOSE DE L'ALTERNAEUR
REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

® Effectuer les opérations dans |'ordre
inverse de celles de la dépose en veil-
lant particulierement & la tension de la
courroie : fleche de 8 & 12 mm sous
une force de 10 kg sur le brin de la
courroie entre alternateur et poulie de
ventilateur,

DEPOSE DU MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Dans le compartiment moteur :
® Déposer les balais d'essuie-glace.
® Déposer la grille d'auvent.
® Débrancher le moteur de |'essuie-glace.
® Dévisser les vis fixant |la platine porte-
moteur d'essuie-glace de sur |'auvent.
® Dégager légérement l'ensemble afin de
pouvoir débrancher le moteur et la timo-
nerie d'essule-glace.
® Sortir le moteur et sa platine,
® Sortir la timonerie d'essuie-glace par
les orifices situés a la partie supérieure
de l'auvent,

Repose

® Opérer dans l'ordre inverse en s'assu-
rant du bon état de la timonerie.

FUSIBLES

La boite a fusibles est placée & gauche
de la colonne de direction sous la planche
de bord (voir phota)

Le couvercle comporte une indication en
anglais a laquelle correspond une protec-
tion des circuits (voir « Caractéristiques
Détaillées »).

REGLAGE DES PROJECTEURS

les connexions et les ressouder aussi N'effectuer le réglage qu'a |'aide d'un
rapidement, appareil optique : Régloscope Cibié, Ré-
28 ALTERNATEUR

2. Ailettes de refroidissement - 4. Flasque avant - 7. Roulement - 11. Rotor -
13. Stator - 15. &4 17, Ensemble porte-charbon - 18. Plaleau porte-diodes - 21,
Carcasse




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

glolux SEV-Marchal ou Visiométre Ducel-
lier.

® A ['aide de la vis (2), corriger s'il ¥ a
lieu le réglage vertical et a |'aide de la
vis (1), corriger celui horizontal. Ces vis
sont accessibles sans démontage exté-
rieur.

A droite : Réglage des proj
1. Vis de réglage vertical - 2. Vis de réglage

horizontal.

Boitier des fusibles.

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES TOYOTA « CARINA » ET « CELICA »
(Voir schémas pages suivantes)

1. CI:Itltnnl de démnrrage - 2. Sécurité démarrage point mort
- 3. Démarreur 1 4. Ampéremétre - 5.
Banerie - B. Regulslsur - 7. Alternateur - 8. Liaison fusibles - 9.
B - 10. All - 11. Interrupteur d'avertisseurs sonores -
12, Avertisseurs sonores - 13. Relais feux de route - 14. Feux
de route et de croisement - 15. Lampe témoin feux de route -
16. Boite & fusibles : 16.1 Fusible feux arriére - 16.2 Fusible
stop et avertisseurs - 16.3 Fusible de circuit éclairage - 16.4.
Fusible dégivrage lunette arriére - 16.5. Fusible témoins et indi-
cateurs sur tableau de bord - 16.6. Fusible clignotants, essule-
glace - 16.7 Fusible moteur - 16.8. Fusible radio - 16.9. Fusible
chauffage - 17. Inverseur feux de croisement/feux de route (sur
« Celica » et « Carina » avant 1976 : combiné clignotants, appel
optique et inverseur feux de croisement/feux de route) - 18.
Interrupteur d'éclairage - 19. Relais éclairage (feux arriére seu-
lement sur =« Celica » et « Carina » 1978) - 20. Feux de position
avant (clignotants incorporés sur « Carina » et « Celica » avant

Lampes de plafonnier - 46. Eclairage intérieur et interrupteur -
47. Contacts de feulllure - 48, Eclairage du coffre - 49. Montre
électrique - 50. Interrupteur dégivrage lunette arriére et lampe-
témoin - 51. Relais dégivrage lunette arriére - 52, Dégivrage lu-
nette arriére - 53. Antiparasitage mdlo EM-FM (non monln en
France) - 54. Témoin de charge [té pés sur
« Carina » et « Célica » avant 1976 : chmge et pression d'hui-
le) - 55. Tachymétre - 56. Témoin pression huile . 57. Contac-
teur de pression huile - 58. Thermocontact d'eau - 59. Jauge
de carburant et témoin d'alerte - 60. Lampe alerte niveau
liquide frein - 61. Lampe témoin frein & main serré . 62. Contac-
teur de frein a main serré - 63. Contacteur niveau liquide frein -
84. Relais clmull de cnntrélc lampe alerte niveau liquide de frein
équi, t) - 65. feux de recul - 66. Feux
de recul (dans 21 sur « Car[m » et « Célica » avant 1976) -
67. Interrupteur commande chauffage - 68. Moteur de chsuﬂage-
ventilation - 69. Rhéostat moteur chauffage-ventilation - 70. Relais

1976) - 21. Feux arriére - 22, Eclairage plague police - 23. Eclai- de :hauﬂage-venlllnion - 71. Relais du climatisation (air condi-
rage boite & gants et interrupteur - 24, Eclairage allume-cigare - tionné, suivant équl ) - 72, yage magnétique com-
25. Eclairage position levier sur transmission automatique - 26. pr air litionné (suivant équip ) - 73

29. Eclairage _compteur - 27. Eclairage commandes chauffage et

- 28, ge montre - 30. Rhéostat éclairage compteur,
montre, commandes chauffage (suivant équipements) - 31. Inter-
rupteur signal détresse et clignotants - 32. Inverseur de cligno-
tants - 33. Lampe clignotant avant gauche (dans 20 sur « Carina »
et « Célica » avant 1976) - 34. Lampe rappel latéral clignotant
gauche - 35. Lampe clig arrigre gauche (dans 21 sur « Ca.
rina » et Célica » avant 1976) - 36. Lampe témoin clignotant au
tableau - 37. Lampe clignotant avant droit (dans 20 sur « Carina »
et « Célica » avant 1976) - 38. Rappel latéral clig cité
droit - 39, Lampe clignotant arriére droit (dans 21 sur « Carina »
et « Célica » avant 1976) - 40. Feux stop (dans 21 sur « Cari-
na » et « Célica » avant 1976) - 41. Contacteur de stop - 42,
Lampe témoin signal de détresse (36 sur « Carina » et « Céli-
ca » 1976) - 43. Centrale clignotante - 43.1. Centrale clignotante
sur « Célica » 1978 conduite a droite - 44. Allume-cigare - 45.

sateur de ralenti (sur circuit air conditionné) - 74. Thermistance
(sur circuit air conditionné) - 75. Relais essuie-glace - 76. Mo-
teur d'essuie-glace - 7':" Commande dessuw -glace (et lave-glace
suivant équip t) 78. Mot de | gl - 79. Relais de
lave /essuie-phare (. équi t) - 80. M d’ ie-pha
re - 81, Moteur dessu]e-glace arriére - 82. Interrupteur mo!aur
essuie-glace arrlora - 83. Moteur de lave-glace arriére . B84,
Autoradio [suivant é ) - 85, t de t stéréo -
86. Haut-parleurs - 81". Antenne radln - 88. Relais clignotants la-
téraux (sur cunduito a droite seulsmsnt) B9. Etouffoir de ralenti
(suivant équif ) - L de carte (suivant équipement)
- 91, Lampe lecture amérs et interrupteur (suivant équipement)
- 92, Témoin radio sur tableau de bord (suivant équipement) -
93. Interrupteur contrble alimentation éclairage tableau de bord
(suivant équipement) - 94. Eclairage séparé jauge carburant
(suivant équipement).

Repérage couleur des fils :

R. Rouge - W. Blanc - L. Violet clair - Y. Jaune - B. Noir -
0. Orange. La premiére lettre indique la couleur de base du fil,

la seconde, la couleur de

ligne spirale.
Jauge a spirale

Exemple : YR :
rouge.

b 4 =3
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SCHEMA ELECTRIQUE DES TOYOTA « CARINA » ET « CELICA » modéles depuis 1978)
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SCHEMA ELECTRIQUE DES TOYOTA « CARINA ET CELICA »
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TOYOTA
(voir légende page 76) (Pour les « Carina » avant 1976 voir schéma page 80)  « Celica et Carina »

15&215_3 wa £ 16.2
= H

i
_______ — 3 |I
A |

-
|
i [T} ,

GW

Wi L)

ip—s

(modéles depuis 1978) (voir légende page 76)

o
WY [ - -
P e :":-
el 16.4 w8165 3 16.6 LR i-;u"
50 -
. 76 ol
& g
( ' ;l’ A r'
— | e - /|70 ] H G
TS : 80| P 4
- ya i huch 74 b ] ] —1o3 2 L ‘m L
4o 02 .@ Loy sl )
> T ﬂ '&1 dun T
e |]® : 7| =g
L | o 29 o H ol — A ”
" ITe TR (5 F E B
vl 62 1 LR P
53 - — LE? =
u 87 57 = -
? )t 62 21 72 T £ i
1% % L S, &0 = o [
. INTER w
73 LENT 5 —lh
Rar|DE A
ol s
‘“’-El =
L] -
we

— 79 — 1




&

b

— 80 —

Oevp _ I =
o 00 I
T |h0h | S,
e = e ==
As e I |
DH - o ! ] _
3 T | 1
ﬁﬂmJ “ " o O
. l-.“ _ n ~ 3 e
: 122 : & e 1 :.
hllqﬂlln 1 e |ml..r *vﬁ .m. _H \m T e H m
e ; 4 = : i 1| | ™
| | 1L i - “ —{—+
_" 2 s =1k " | 86 .
__ -1 a2 ] T "ﬂ @
_ : v w W' .1|ll.||||.]-l1l.._ N m
! )i [ 2 _ pans =
I I (- : “q _
£ zs (o _
| 05 8l i :
N : _ |1
2 _ ik " 2 |2 3 - s Ll
I e I
__ ] o o e n“n |z nMunruMunWMuMuMuw. QP .MN"M mm
_—I|I+_ Nw e mq A unﬂm _nut e n-IuUmYAvunuunYMu SIIFIE I_
Il o= | 33 .
! o)— : - :
_ | _
i _ TR
HIleE o = ——&]
[} | |
i _ {4 - " —C1]
i 3 F - |
= “ ik
Iz .U | T
& _ :
go[® v L e =
(92 ab6ed apuaba| i10A) g

(961 wueAe d]ppow) « YNIHVD » VLOAOL S3A INOIHLOITI VWNIHOS _ o8t




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — « cou:s?:?‘(-:‘:ﬂna »

RT

29

ESSUIE-GLACE

1. Ensemble balais-raclettes - 2. Moteur - 3. Grille d'accés a la timonerie (4-5)

IMPLANTATION DES ORGANES MECANIQUES
(TOYOTA CELICA)
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